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1. Darstellung des Vorhabens

1.1 Planerische Beschreibung
Bei der vorliegenden MalRnahme handelt es sich um die Planung zur Beseitigung des Bahn-
Uberganges der Kreisstral3e K904 mit Neubau eines stralienbegleitenden Geh-und Radweges.

Es ist beabsichtigt die Bahnstrecke Frankfurt — Gottingen zur Schnellbahnstrecke auszubauen.
Im Planungsbereich ist davon der Abschnitt ABS Hanau — Gelnhausen, Strecke 3600, Abschnitt
5.16 Hailer-Meerholz betroffen. Dazu ist der Bau eines 4. Gleises im vorliegenden Planungsbe-
reich erforderlich. Um die Bahnstrecke wie geplant mit Geschwindigkeiten von bis zu 230 km/h
befahren zu kdnnen, ist die Spurplanstellwerkstechnik durch eine ESTW (Elektronisches Stell-
werk) -Technik zu ersetzen. Beide Maflihahmen der DB AG bedingen u.a. die SchlieRung des
Bahnibergangs der K 904 mit der DB-Strecke 3600 Hanau — Gelnhausen.

Gemald dem aktuell glltigen Regelwerk der DB AG miussen alle Bahniibergénge zurtick gebaut
werden, da Bahnibergange fir Streckengeschwindigkeiten tGber 160 km/h gemaf Eisenbahn-
betriebsordnung (EBO) nicht zul&ssig sind.

Bestandteil der Mallnahme der DB AG ist die temporéare SchlieBung des Bahnlibergangs im
Zuge der K 904 ab der Inbetriebnahme der Elektronischen Stellwerke im Oktober 2023.

Die dauerhafte SchlieBung des Bahniubergangs im Zuge der K 904 und die ErsatzmafRnahme
sind Gegenstand der vorliegenden Planung.

Der Bahniibergang wird durch eine weiter westlich gelegene StraReniberfihrung der K 904
Uber die DB-Strecke ersetzt. Die verlegte K 904 quert die Eisenbahnstrecke in Bahn-km 40,7 +
45,2, Hierfir muss die K 904 stdlich und nordlich der DB-Strecke nach Westen verschwenkt
und angehoben werden. Der Kreuzungspunkt der Stral3entberfihrung befindet sich im Bereich
des Bahnhofes Hailer-Meerholz, im zukinftigen Schnellfahrbereich von ca. 200 km/h.

In der Weiterfihrung nach Siden wird die K 904 bis zum Anschluss an die K 862 ebenfalls ein-
schl. stralRenbegleitendem Geh- und Radweg ausgebaut. Der Knotenpunkt der K 904 mit der
K 862 wird leistungsfahig mit Linksabbiegerspur in der K 862 hergerichtet und mit einer Licht-
signalanlage ausgestattet.

Baulasttrager und Vorhabentrager fir die Mallnahme ist der Main-Kinzig-Kreis, vertreten durch
die StralRenbauverwaltung des Landes Hessen, Hessen Mobil Straen- und Verkehrsmanage-
ment.

Das Planungsgebiet befindet sich im Main-Kinzig-Kreis, zwischen den Ortsteilen Hailer und
Meerholz der Stadt Gelnhausen.

Die Baumafnahme selbst liegt zwischen der K 862 in den Stadtteilen Gelnhausen — Hailer und
Meerholz und der B 457 in Grindau Ortsteil Lieblos. Die K 904 selbst verlauft von der K 862 in
Gelnhausen ST Hailer nordlich in Richtung Grindau OT Lieblos. Am nordwestlichen Bebau-
ungsende von Hailer befindet sich derzeit der v. g. beschrankte Bahnibergang. In der Ortslage
von Lieblos mundet die K 904 in die B 457. Die K 904 liegt im gesamten Planungsabschnitt au-
Berhalb der Ortsdurchfahrtsgrenze (OD-Grenze).

Zwischen der nordlichen Bebauungsgrenze von Hailer und Meerholz und der DB-Strecke bin-
den von Westen die BahnstralRe und von Osten die LadestralRe, beides Gemeindestral3en, an
die

K 904 im Bestand an. Beide Straf3en werden an die verlegte K 904 ca. in H6he der vorhande-
nen Einmindung der BahnstralR3e mit einem plangleichen Knoten wieder angeschlossen.

Als gro3raumige StraRenverbindung befindet sich nérdlich des Planungsgebietes der K 904 die
Autobahn A 66. Zwischen der K 904 und der A 66 besteht keine direkte Verknupfung.
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Parallel zur K 904 verlaufen ca. 2.800 m westlich die K 903 und ca. 2.400 m 6stlich die L 3202
in Nord-Sid-Richtung die Kinzigaue querend. Sowohl die K 903 als auch die L 3202 sind durch
Anschlussstellen mit der A 66 verknUpft. Weiterhin bestehen zwischen beiden Stral3en eine
Verbindung durch die K 862 im Stden und Verknipfungen tber die L 3333 und B 457 im Nor-
den.

Da es sich nur um eine kleinrAumige Um- und Ausbaumafinahme handelt, bleibt die Lage und
Funktion der
K 904 im StralR3ennetz gleich.

Der 4-gleisige Ausbau der Bahnstrecke Fulda — Frankfurt am Main ist Bestandteil des Bundes-
verkehrswegeplanes (BVWP), Teil Schienenprojekte, Ifd. Nr. 19, ABS/NBS Fulda- Frankfurt am
Main.

Die vorliegende Bahniibergangsbeseitigung an der K 904, wie auch die im Zuge der K 903 zwi-
schen Hasselroth OT Niedermittlau und Grindau OT Rothenbergen, ist notwendig, um die DB
Strecke Frankfurt/Fulda im Kinzigtal mit V=200 km/h als Schnellbahnstrecke befahren zu kon-
nen.

Der Ersatz der plangleichen Querung der K 904 mit der DB-Strecke ist eine FolgemafRnahme
des Bedarfsplanprojektes.

Das StraRenbauvorhaben, welches der MKK verfolgt, dient dazu, dass Sicherheit und Leichtig-

keit des Verkehrs auch nach Wegfall des Bahnibergangs gewéahrleistet werden. Insbesondere

werden mit dem StraRenbauvorhaben folgende Planungsziele verfolgt:

- geringstmaogliche Beeinflussung der vorhandenen Wohnbebauung

- Gewabhrleistung der Funktionalitat der bestehenden Feuerwache

- Bericksichtigung der Schutzgebiete durch projektbezogene Auswahl von Planungsparame-
tern.

Gemald Regionalplan Sudhessen ist Gelnhausen als Mittelzentrum und Griindau (OT Lieblos)
als Kleinzentrum (Grundzentrum) eingestuft. Die K 904 zwischen Gelnhausen OT Hailer-
Meerholz und Grindau OT Lieblos ist damit eine regionale Verbindung von Grundzentrum und
Mittelzentrum bzw. zwischen Grundzentren. Gemal3 den Richtlinien fir die integrierte Netzge-
staltung RIN ist sie in die Verbindungsfunktionsstufe Il regional einzustufen.

Die OD-Grenze der vorhandenen K 904 befindet sich am Knoten mit der K 862, das vorhande-
ne Ortseingangsschild direkt stdlich des vorhandenen Bahniibergangs.

Die K 904 ist gemal der Verbindungsfunktionsstufe aufRerorts (ab Ortseingangsschild nach
Norden) als LandstraRe Kategoriengruppe LS Il einzustufen. Richtliniengrundlage fir die Pla-
nung im Aul3erortsbereich ist die Richtlinie fur die Anlage von Landstra3en RAL 2012.

Innerorts (siidlich des Ortseingangsschildes) handelt es sich um eine anbaufreie StraRe. Uber
Ausnahmegenehmigungen (stralenrechtlich, auRerhalb der OD Grenze) wurden im Innerorts-
bereich 2012 und 2013 westseitig 3 Grundstiickzufahrten fur ein Pflegeheim sowie die Feuer-
wehr genehmigt. Ostseitig sind eine Grundstiickszufahrt und zwei Grundstiickszugange vor-
handen. Weiterhin miinden derzeit die Gemeindestraf3en Bahnstral3e, Ladestrae und Heimat-
friedering zwischen der K 862 und dem Ortsschild in die K 904 von Westen und Osten ein.
Aufgrund der vorhandenen Grundstiickzufahrten und des geplanten Knotenpunktes mit der ver-
legten LadestralRe / Bahnstral3e wird davon ausgegangen, dass die kinftige Ortstafel nordwest-
lich des neuen Knotenpunktes K 904 / Ladestral3e ca. in Bau-km 0+390 angeordnet wird.

Damit erfolgt fur den innerértlich verlaufenden Teil der K 904 zwischen Bau-km 0+000 und ca.
0+390 eine Einstufung als anbaufreie HauptverkehrsstraRe Kategoriengruppe VS lll. Richtlini-
engrundlage fur den Innerortsbereich ist die Richtlinie fur die Anlage von Stadtstraf3en RASt 06.
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Aufgrund des rdumlich eng begrenzten Bereiches zwischen dem vsl. Standort des Ortsschildes
und der DB- Strecke sowie der kurzen Baustrecke nordlich der DB-Strecke ist die Anwendung
zweier Planungsrichtlinien nicht sinnvoll. Die K 904 ist im Umbaubereich als anbaufreie Haupt-
verkehrsstralRe im Vorfeld und innerhalb bebauter Gebiete gemafl RIN Pkt. 3.4.1 zu bewerten.
Aus diesem Grund gilt die Anwendung der RASt 06 fir die Gesamtstrecke.

Eine Beschrankung des Gemeingebrauchs ist nicht vorgesehen.

Aufgrund der Teilverlegung der K 904 sowie der Bahn- und LadestralRe sind stralenrechtliche
Anderungen im Sinne von Widmungen, Umstufungen und Einziehungen erforderlich. Diese
straRenrechtlichen Anderungen sind Bestandteil des Baurechtsverfahrens.

1.2 StraRenbauliche Beschreibung

Die Langen der Baustrecken ergeben sich wie folgt:

- K904 867,687 m
- K862 134,475 m
- Bahnstral3e / Ladestralle 250,000 m.

Die K 904 wird mit = 6,00 m Fahrbahnbreite und einem einseitigen = 2,50 m breiten gemeinsa-
men Geh- und Radweg hergestellt. Zwischen Fahrbahn und Geh-/Radweg ist ein 0,50 m — 1,50
m breiter Sicherheitstrennstreifen vorgesehen.

Die K 862 erhalt im Knotenbereich eine Fahrbahnbreite von < 9,00 m (2 Fahrstreifen zzgl.
Linksabbiegespur). Die beidseitig umzubauenden bzw. herzustellenden Gehwege bzw. der
Geh-/Radweg erhalten Breiten < 2,50 m.

Die verlegte Verbindung Bahnstral3e — Ladestraflle wird mit = 5,50 m breiter Fahrbahn und 2,50
m breitem einseitigen Gehweg hergestellit.

Im Zuge der Planung der Bahnuibergangsbeseitigung K 904 werden keine Grol3bauwerke wie
Tunnel, oder Talbriicken erforderlich.

Bei dem zu erstellenden Bauwerk Uber die DB-Strecke handelt es sich um ein konventionelles
Uberfuhrungsbauwerk. Allerdings wird das Bauwerk aufgrund der Lage in der Kurve aus stati-
schen Grinden als 4-Feldbauwerk hergestellt, um neben der auszubauenden Bahnstrecke
auch die verlegte Bahnstral3e mit zu unterftihren.

Die vorhandene K 904 verlauft im Umbaubereich relativ geradlinig von der K 862 bis zum plan-
gleichen Bahnubergang. Nordlich der Bahnstrecke schwenkt sie leicht nach Nordosten. Ausge-
hend von der K 862 fallt die K 904 mit 4 % - 8 % Langsneigung in Richtung Bahnstrecke bis ca.
in Hohe der Einmindung der Bahnstrae. Weiter nach Norden bis zum Bauende weist die
KreisstraRe nur noch Langsneigungen zwischen 0,6 % und 1,2 % auf. Das Gefalle ist weiterhin
nach Norden gerichtet. Stdlich des Bahniiberganges verlauft die K 904 zwischen bebauten
Grundstiicken der Ortsteile Meerholz im Westen und Hailer im Osten. Nordlich der Bahnstrecke
ist die K 904 beidseitig gesdumt von GroRbaumen, so dass ein Alleecharakter vorherrscht.
Beidseitig schlieRen die Auenwiesen des Kinzigtales an.
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Von der K 862 bis ca. in H6he der Einmindung der vorhandenen Bahnstral3e bleibt die Lage,
Hohenlage und das Gefélle der K 904 in der Planung ca. wie im Bestand. Zur planfreien Uber-
guerung der kunftig 4-gleisigen Bahnstrecke schwenkt die geplante K 904 nach Westen ab,
verlauft zwischen Schlossparkmauer und DB-Strecke ansteigend, so dass die geforderte lichte
Hohe von 6,20 m Uber den DB-Gleisen erreicht wird und fuhrt in einer Rechtskurve Uber die DB-
Gleise. Nordlich der DB-Strecke verlauft sie zunéchst im Gefélle nach Nordosten und schlief3t in
einer Linkskurve wieder an den Bestand der K 904 an. Die Rampen der verlegten K 904 weisen
im Anschluss an das Uberfilhrungsbauwerk mit der Bahnstrecke maximale Langsneigungen
von 6 % auf.

1.3Streckengestaltung

Ein spezielles, streckenbezogenes Gestaltungskonzept und eine besondere Bauwerksgestal-
tung liegen nicht vor.

Die landschaftsplanerischen GestaltungsmalRnahmen sind so gewahlt, dass das Bauwerk sich
in das Landschaftsbild einfigt und die Wahrnehmbarkeit der technischen Bauten redeziert wer-
den. Gleichzeitig erzielen diese MaRnahmen den Erhalt des Biotopverbundes sowie eine arten-
schutzkonforme Ausgestaltung der Strecke.

Westlich parallel zur K 904 befindet sich zwischen der K 862 und der Einmindung Bahnstral3e
das Schloss und zugehériger Park Meerholz.

Schloss und Park in Meerholz inklusive Schlossgartenmauer stehen als Sachgesamtheit nach §
2 (1) HDSchG unter Denkmalschutz.

Die denkmalgeschuitzte Mauer vom Schlosspark Meerholz muss in einem Teilabschnitt bedingt
durch die Verschwenkung der K 904 nach Westen riickgebaut und versetzt werden. Bei der
Errichtung der Mauer an verénderter Stelle ist in jedem Fall eine Natursteinmauer unter Wie-
derverwendung der historischen Bausteine vorzusehen. Abgerundete Mauerzige kommen als
Abschluss der Parkanlage nicht in Frage. In Abstimmung mit dem Landesamt fir Denkmalpfle-
ge Hessen, Bau- und Kunstdenkmalpflege wurde deshalb ein geradliniger Verlauf fiir den um-
zubauenden Mauerteil vorgesehen.

Aus denkmalpflegerischer Sicht ist der freie Blick in die Landschaft des Kinzigtales von erhéhter
Stelle am Schloss und vom Schlosspark aus explizit in der Historie beschrieben und auch heute
Kriterium im Umgang mit der denkmalgeschiitzten Anlage.

In Form einer Visualisierung wurde fiir die vorliegende Entwurfsldsung geprift, in wie fern das
Briickenbauwerk die Sicht von der Schlossparkterrasse aus in Richtung Kinzigtal einschrankt.
Entsprechend dem Ergebnis der Visualisierung und nach Bewertung durch die Denkmalbehor-
de ist nicht von einer erhéhten Beeintrachtigung des Schlosses Meerholz oder der Parkanlage
auszugehen.

Als Grundlage fir die Detailplanung diente eine Variantenuntersuchung, siehe auch Ausfuhrun-
gen zu Punkt 2.1.
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2. Begrindung des Vorhabens

2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfah-
ren

Fur die Beseitigung des hohengleichen Bahniiberganges im Zuge der K 904 wurde bereits im
Jahre 1978 mit der Planung begonnen. Hier handelte es sich um eine gestreckte Linienfihrung,
die die Ausschaltung der vorhandenen engen Kurven nordlich der Bahn vorsah. Der Kreu-
zungspunkt lag unmittelbar westlich des jetzigen héhengleichen Bahniiberganges.

Bedingt durch die Héhenlage der Gradiente konnte die ,Ladestral3e” und der ,Heimatfriedering"
des Stadtteiles Hailer nicht an die geplante K 904 angebunden werden. Die beiden angrenzen-
den Wohnhéuser hétten eine erhebliche Dammschittung an der westlichen Seite erhalten.

Der Vorentwurf fir diese Lésungsvariante wurde am 12.07.1978 genehmigt.

Abb. 1 Planungsvorentwurf von 1978

Nach Zustimmung des Stral3enbaulasttragers, des Landesamtes fur Denkmalschutz etc. wurde
am 16.12.1980 das Planfeststellungsverfahren eingeleitet.

Im Zuge des Verfahrens wurde eine Anbindung der ,LadestralRe* gefordert, die nur mit einem
Anschlussohr méglich war. Dadurch hatten zwei Wohnhauser erworben und abgerissen werden
mussen.

Wegen der Einspriiche sowie der Infragestellung hinsichtlich der Dringlichkeit seitens des Main-
Kinzig-Kreises und der Bundesbahn kam das Verfahren im September 1983 zuné&chst zum
Stillstand.

Die endgultige Einstellung des 1980 beantragten Planfeststellungsverfahrens erfolgte im Antrag
des StralRenbauamtes Hanau vom 22.09.1983.

Bedingt durch den vorgesehenen Streckenausbau der Bundesbahnstrecke Fulda - Frankfurt
sowie die Herstellung eines dritten Gleises forderte die Bundesbahn Ende 1986 eine Beseiti-
gung aller noch verbleibenden héhengleichen Bahnilibergadnge auf dieser Strecke.
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Wegen der Ablehnung der friiheren Linienfiihrung und der nunmehr eingetretenen Dringlichkeit
der Beseitigung des héhengleichen Bahniiberganges wurden im Rahmen weiterer Planungen
drei Varianten vorgestellt und mit den Naturschutzbehérden und Gebietskorperschaften be-

sprochen:
e Variante | - direkte Uberfiihrung
e Variante Il - Omega gestreckt
e Variante lll - kleines Omega.

L ot BRIy

i E{?p_'!'l' *'H"L&ﬁ Tor ﬂ‘

Abb. 2 Planausschnitt aus Variantenuntersuchung 1987

Die dann weiter verfolgte Losungsvariante Il Gberfuhrte die DB-Strecke ca. 16 m westlich des
vorhandenen Bahniiberganges mit einem 3-Feldbauwerk, verlief dann in nordlicher Richtung
und schloss bei StraRen-km 1,3 an die bestehenden K 904 an. Damit wurden gleichzeitig zwei
vorhandenen enge Kurven ausgeschaltet.

Diese Linienfihrung wurde von der damaligen BFN, der Unteren Naturschutzbehérde vertreten,
um die vorhandenen Alleenbdume an der jetzigen K 904 voll zu erhalten.

Nachdem die Ortsbeiréate der Stadtteile Meerholz und Hailer diese Linienfiihrung ebenfalls be-
vorzugten, stimmte die Stadtverordnetenversammlung mit Beschluss vom 02.09.1987 ebenfalls
dieser Variante Il zu.

Der Vorentwurf fir diese Lésungsvariante Il wurde am 22.05.1989 genehmigt.

Nach einer vertieften naturschutzfachlichen Priifung wurde im Februar 1990 von dem Dezernat
VII 54 des Regierungsprasidiums Darmstadt die Variante Il abgelehnt, da diese zu einem er-
heblichen Eingriff in den Auenbereich mit teilweise bedeutenden Biotopen fiihren wirde.

Von Seiten der Strallenbauverwaltung wurde ein zweistufiger Ausbau favorisiert. Zunachst soll-
te Uber eine kleine ,Omegalésung“ der Bahnibergang beseitigt werden. Erst in einem zweiten
Schritt sollte dann der Ausbau des ndrdlichen Bereiches der K 904 erfolgen.

Von der Stadt Gelnhausen wurde die kleine ,Omegaltsung” zu dem damaligen Zeitpunkt abge-
lehnt.
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Im Mai 1991 wurde zwischen der Deutschen Bahn AG und der Stralenbauverwaltung verein-
bart, dass zunachst eine Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) durch ein Fachbiro erarbeitet
werden soll. Auftraggeber war die Deutsche Bahn AG.

Das Ergebnis der UVS lag im Juli 1992 vor und wurde bis zum Januar 1993 noch einmal tber-
arbeitet.

Es wurden folgende Varianten untersucht:

e Variante | - direkte Uberfiihrung

e Variante Il - Omega gestreckt

e Variante lll - kleines Omega

e Variante IV - direkte Uberfiihrung gestreckt
e Variante V - direkte Unterfihrung

Mdoglichkeiten der Streckenbegradigung im Anschluss an die Varianten I, Il und IV waren nicht
Gegenstand dieser Untersuchung.
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Abb. 3 Planausschnitt aus Variantenuntersuchung 1993

Der Vergleich der 5 vorgeschlagenen Trassenvarianten zeigte, dass aus landschaftsokologi-
scher und landschaftsasthetischer Sicht eine Unterfihrung (Variante V) die konfliktdrmste Lo-
sung ware.

Kritisiert wurde, dass bei den Bewertungen der durch die zu erwartende Verkehrszunahme er-
forderlich werdende Ausbau des nérdlichen Abschnittes nicht enthalten und somit das Ergebnis
der UVS unrealistisch war.

Im April 1995 kamen die Deutsche Bahn AG und das Amt fur StrafRen- und Verkehrswesen
Uberein, dass fur den weiteren Verfahrensweg nur noch groRe Lésungen miteinander vergli-
chen werden. Die UVS wurde dahingehend erweitert und der Untersuchungsraum um 100 m
nach Norden verlangert.

Bei einem Scoping-Termin am 10.08.1995 wurde die Raumwiderstandskarte vorgestellt. Die
Diskussion der weiteren Vorgehensweise ergab, dass erst nach Vorlage einer Uberarbeiteten
und auch noch in Richtung Westen erweiterten Raumwiderstandskarte, der zusatzliche Unter-
suchungen z. B. der 6kologischen Wertigkeit zugrunde zu legen waren, Uiber Trassenvarianten
gesprochen werden kann.
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Die Bildung eines Arbeitskreises UVS K 904 wurde vereinbart.
Der Scoping-Termin vom 10.08.1995 wurde als 1. Sitzung des Arbeitskreises verstanden.

Nach der 2. Sitzung des Arbeitskreises am 16.10.1995 bestand Uber das Ergebnis der Beurtei-
lung zwischen den Vertretern der Naturschutzbehérden und den Gutachtern Einvernehmen.

Eine 3. Sitzung des Arbeitskreises wurde fur den 15.02.1996 vereinbart. Nach der Vorstellung
der einzelnen Schutzgiter wurde vom Amt fur Stral3en- und Verkehrswesen eine Zusammen-
stellung aller moglichen Trassenvarianten vorgestellt.

Die UVS Teil | wurde im Juni 1996 abgeschlossen.

In einer UVS Teil Il (Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) Stufe Il Stand Juli 1998, Auftraggeber
Deutsche Bahn AG) wurden nun die 5 moglichen Losungen bewertet. Die Fertigstellung der
UVS Teil Il erfolgte im Juli 1998 und sollte die Grundlage fiir den weiteren Verfahrensablauf
sein.

Sowohl die Stadtverordnetenversammlung der Stadt Gelnhausen als auch der Kreisausschuss
des Main — Kinzig — Kreises haben sich bei Ihrer Beschlussfassung zur Beseitigung des héhen-
gleichen Bahniiberganges auf eine kleine Omega-Uberfiihrung festgelegt. Mit der Erstellung
des RE-Entwurfes wurde Mitte 2001 ein Ingenieurbliro beauftragt.

Am 15.02.2002 wurde bei einer gemeinsamen Besprechung mit Vertretern der DB AG, des
Main-Kinzig-Kreises und des Amtes fur StraRen- und Verkehrswesen der weitere Verfahrensab-
lauf fur die Beseitigung des héhengleichen Bahniiberganges besprochen.

Gemald der Umweltvertraglichkeitsstudie Stufe Il besitzen die extensiven Wiesenflachen nérd-
lich der Bahntrasse 1998 noch eine sehr hohe Bedeutung. Die artenreiche Krautflora weist ein
vielfaltiges Insektenspektrum auf. Die Flachen bilden den Puffer- und Schutzgirtel zu den an-
grenzenden Auefeuchtwiesen mit sehr hoher faunistischer Artenvielfalt und Bedeutung. Mit Zer-
schneidung der Flachen nérdlich der Bahntrasse werden gewachsene Strukturen und lineare
Vernetzungen unterbrochen. Weiter wird die Auswirkung auf das Wasserpotential - besonders
das Retentionsverhalten und die Verschmutzungsgefahrdung — als mittel bis hoch bewertet.

Die Variante Kleines Omega wurde in der UVS aus umweltfachlicher Sicht nicht ausgeschlos-
sen. Allerdings schwenkte sie in der damaligen Betrachtung stidlich der Bahn friiher in westli-
che Richtung aus. Durch die zwischenzeitige Anlage des Feuerwehrgeldndes ist dies nicht
mehr maglich.

Im Rahmen der Entwurfsplanung wurde die Omega-Variante gegeniber der UVS Stufe Il weiter
optimiert, d.h., die Entwurfselemente wurden reduziert, so dass sich als Ergebnis der Abwa-
gung eine kleine Omega-Uberfiihrung mit reduzierter Flacheninanspruchnahme als Vorzugsva-
riante ergab.

Der Vorentwurf fir die Beseitigung des hohengleichen Bahniiberganges als auch fir den Aus-
bau der K 904 mit Herstellung einer Linksabbiegespur im Zuge der K 862 wurde am 15.06.2004
im Amt fur Straen- und Verkehrswesen Gelnhausen genehmigt und an den Main - Kinzig —
Kreis sowie die Stadt Gelnhausen zur Kenntnis Uibersandt.

Dieser Entwurf bildete die Grundlage fur das in 2006 beantragte Planfeststellungsverfahren
(Beseitigung des héhengleichen Bahniiberganges in Gelnhausen ST Hailer — Meerholz - Plan-
feststellungsentwurf - Stand Juli 2006, Auftraggeber Hessische Straf3en- und Verkehrsverwal-
tung,).

Durch das Regierungsprasidium Darmstadt wurde das Anhdérungsverfahren im Rahmen der
Planfeststellung durchgefuhrt.
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Beziglich der der StralRenplanung zugrundeliegende Ausbauplanung der DB AG gab es im
weiteren Verlauf des 2006 eingeleiteten Planfeststellungsverfahrens Anderungen in den Aus-
bauzielen.

Im BVWP 2003 wurde zunachst der 3-gleisige Ausbau zwischen den Bahnhéfen Hailer-
Meerholz und Gelnhausen als TeilmalBhahme der ABS 5 Fulda — Frankfurt gefihrt. Am
22.07.2013 wurde entschieden, auf einen zwischenzeitlichen 3-gleisigen Ausbau zu verzichten
und im Projekt Hanau - Wirzburg/Fulda - Erfurt direkt auf den 2-gleisigen Bestand aufbauend
viergleisig auszubauen.

Die Umsetzung der geplanten Infrastrukturmaflinahmen ist allerdings in bestehender LST-
Technik nicht moglich. Somit ist die Spurplanstellwerkstechnik durch ESTW-Technik zu erset-
zen.

Der BVWP 2003 beinhaltet fiir den Ausbau dieser Strecke die Ausbaugeschwindigkeit 200
km/h. Das BMVI wurde gebeten, einer Hochstgeschwindigkeit 230 km/h zuzustimmen. Die Ent-
scheidung ist im Rahmen des BVWP 2015 gefallen.

Infolgedessen war die Anpassung der StraRenplanung an die Ausbauplanung des 4-gleisigen
Streckenausbaus insbesondere hinsichtlich der héheren Ausbaugeschwindigkeit erforderlich
geworden.

Im Rahmen der im Anhérungsverfahren zum Planfeststellungsverfahren der StraBenbaumalfi-
nahme eingegangenen Einwendungen wurde u. a. ein hydrogeologisches Gutachten in Bezug
auf das betroffene Trinkwasserschutzgebiet und die Untersuchung weiterer Trassenvarianten
gefordert. Diese wurden durch den Main-Kinzig-Kreis, vertreten durch Hessen Mobil Stralen-
und Verkehrsmanagement Gelnhausen in 2017 beauftragt.

Zwischenzeitlich hat das Planfeststellungsverfahren geruht.

In 2017 wurde, ausgehend von den bereits im Vorfeld im Rahmen der Abstimmungen zu den
Umweltvertraglichkeitsstudien Stufen | und Il getroffenen Festlegungen, eine im Hinblick auf die
Einwendungen aus dem Planfeststellungsverfahren 2006 erganzende Variantenbetrachtung als
Entscheidungsvorlage fur den Kreis zur weiteren Planung erarbeitet.

Im Dezember 2017 wurde die Planung erneut aufgrund eines Beschlusses der Stadtverordne-
tenversammlung der Stadt Gelnhausen ausgesetzt.

Im November 2018 hat die Stadtverordnetenversammlung Gelnhausen auf der Basis der er-
ganzten Variantenuntersuchung aus 2017 beschlossen, dass die dem im Jahre 2006 begonne-
nen Planfeststellungsverfahren zugrundeliegende StralRentberfihrung Omega-Losung unter
Berlicksichtigung der geénderten Planungsgrundlagen und Randbedingungen verwirklicht wer-
den soll.

Die Zielsetzung der Planung wahrend der Dauer ihres Entwicklungsprozesses hat sich nicht
verandert. Diese beinhaltet neben den hauptséchlichen verkehrlichen Erfordernissen (Beseiti-
gung des hohengleichen Bahniberganges) auch die stadtebauliche und 6kologische Einpas-
sung in die vorhandene Landschaft.

Im Zeitraum 2013 — 2019 wurden weitere Untersuchungen zum Vorhaben durchgefuhrt und

Fachgutachten erstellt bzw. aktualisiert wie:

- Aktualisierung Bestandsdaten umweltfachliche Betrachtungen

- Hydrogeologische Risikoanalyse zu den quantitativen und qualitativen Auswirkungen ver-
schiedener Bauvarianten der K 904 zur Querung der Bahnstrecke Frankfurt — Kassel
(Bahnkilometer 40,908) bei Gelnhausen, ahu AG Wasser - Boden - Geomatik, Aachen,
Marz 2018

- Verkehrsuntersuchung - Verkehrsuntersuchung K 904 bei Gelnhausen-Meerholz von
Heinz+Feier GmbH vom 15. November 2019.
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In 2022 wurde seitens der LandesstraRenbauverwaltung des Landes Hessen und des Main-
Kinzig-Kreises in Abstimmung mit der zustéandigen Planfeststellungsbehérde beantragt, das in
2006 eroffnete Planfeststellungsverfahren einzustellen.

Fur die Baurechtschaffung wird ein neues Planfeststellungsverfahren beantragt.

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

Das Vorhaben ist nach Vorprifung des Einzelfalls gemaR Hessischen Stral3engesetz § 33 Abs.
3 S. 3 sowie S. 7 und 8 und Einschatzung des Vorhabentragers UVP-pflichtig (s. Unterlage 19.7
UVP - Prifkatalog).

Zustandig fur diese Entscheidung ist letztlich die Genehmigungsbehdrde.

Der beschrankte Bahnibergang im Zuge der K 904 lber die DB-Strecke Frankfurt-Fulda soll
durch eine Uberfuihrung ersetzt werden.

Im Rahmen des Projektes soll aul3erdem ein Geh- und Radweg angebaut werden. Die gesamte
Flacheninanspruchnahme wird auf ca. 5-6 ha geschatzt. Der weit Uberwiegende Teil der Flache
wird jedoch nur bauzeitig u. a. fir die Vormontage der Briickenteile und als Kran-Stellflachen in
Anspruch genommen und kann anschliel3end rekultiviert werden. Der Teil der Verkehrsanlage,
der potenziell den groRten Eingriff verursacht, ist die Uberfiihrung tber die Bahn. Deren Fla-
chenausdehnung ist relativ gering, allerdings sind zur Uberwindung der Bahnstrecke ein ausrei-
chend hohes Bauwerk und die Anbindung des Bauwerkes mit beidseitigen Rampen erforderlich.
Das Vorhaben soll in einem relativ hoch vorbelasteten Raum verwirklicht werden. Vorbelastun-
gen bestehen durch die Bahnstrecke Ffm-Fulda (Larm, Erschitterungen, visuelle Beeintrachti-
gung) und die vorhandene Larmschutzwand (visuelle Beeintrachtigung, klimatische Trennung
von Aue und Siedlung).

Bezlglich der Schutzgiter Pflanzen und Tiere sind keine erheblichen Auswirkungen zu erwar-
ten. Der Verlust weniger Bdume der Eschenallee (geschiitzt nach § 13 HAGBNatSchG) kann
durch Nachpflanzung gleichartig ausgeglichen werden. Uniiberwindbare Verbotstatbestédnde
des Artenschutzes sind nicht zu erwarten. Beeintrachtigungen von Erhaltungszielen des FFH-
Gebietes "Kinzig zwischen Gelnhausen und Wachtersbach" kbnnen ausgeschlossen werden.
Das Vorhaben liegt im Uberschwemmungsgebiet der Kinzig und im Wasserschutzgebiet Zone
lll. Der Verlust von Retentionsraum im Umfang von ca. 7000 m3 kann durch Neuschaffung an
anderer Stelle vollstandig kompensiert werden. Risiken fiir das Wasserschutzgebiet entstehen
vor allem wahrend der Bauzeit. Durch entsprechende Schutz- und Vermeidungsmafnahmen
kann diesen entgegengewirkt werden. Die Einhaltung der Bestimmungen der RiStWag verhin-
dert betriebsbedingte Beeintrachtigungen.

Die Auswirkungen auf die Schutzgiter Klima und Luft sind gering.

Sudlich an die geplante Uberfiihrung grenzt die denkmalgeschiitzte Anlage des Schlosses
Meerholz inkl. Park und Grenzmauer an.

Das Schloss hat eine ausreichende Distanz zur geplanten BaumalRnahme. Grol3e Gehdlze im
Park schirmen das Gebaude visuell vom Eingriffsbereich ab. Zwischen beiden liegen auf3erdem
der Neubau des Feuerwehrgebaudes und der Ergénzungsbau des Pflegeheims.

Die Schlossmauer wurde im Bereich des Eingriffes bereits dreimal fir die Zufahrten zur Feuer-
wehr und zum Anbau des Pflegeheims durchbrochen. Eine geringe Verschiebung der Schloss-
mauer an der Ecke Liebloser Stral3e/Bahnstrafe wirkt sich angesichts dessen unerheblich aus.
Fur die Bewohner der ersten und zweiten Hauserreihe im Siedlungsgebiet entsteht durch das
Bruckenbauwerk inkl. der darauf verkehrenden Fahrzeuge eine visuelle Beeintrachtigung. Die
nachteiligen Auswirkungen sind jedoch angesichts der hohen Vorbelastung durch die Bahnstre-
cke und der Larmschutzwand sowie der kleinrAumigen Ausdehnung insgesamt nicht erheblich.
Sie kann auRerdem durch eine Bepflanzung der Damme und entlang der Larmschutzwand ge-
mindert werden. Betroffen sind zwei Hauser sudostlich vor dem Bahniibergang, alle anderen
Grundstuicke liegen im Verschattungsbereich der vorhandenen Gehdlze und Gebaude.

Dem Anstieg der Larmimmissionen durch die Zunahme des Verkehrs kann mit Larmvor-
sorgemalRnahmen entgegengewirkt werden.
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Jedoch gilt eine Uberschreitung der Schallimmissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (trotz
technischer LarmschutzmafRnahmen) eine erhebliche Umweltauswirkung. Diese liegt im
Regelfall dann vor, wenn eine umweltbezogene fachgesetzliche Zulassungsvorausset-
zung voraussichtlich nicht erfallt wird.

Die starksten baubedingten Larmimmissionen entstehen wahrend der Bohr- und Rammarbeiten
fur das Bruckenbauwerk. Aufgrund der Lange der Rampen der zufiihrenden Kreisstral3e finden
diese Arbeiten in ca. 120 m Abstand zur Wohnbebauung statt und werden fir die Arbeiten auf
der Sudseite durch die Larmschutzwand abgeschirmt. Die Arbeiten sind von kurzzeitiger Dauer
und die Beeintrachtigung insgesamt nicht erheblich.

Durch die Uberschreitung der Schallimmissionswerte liegt eine UVP-Pflichtigkeit vor.

2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Das Vorhaben ist keine ,Okosternmaflnahme* bzw. Bestandteil eines Bedarfsplans, deshalb
entfallt eine Darstellung.
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2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens
2.4.1 Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Aufgaben und Leitvorstellung der Raumordnung sind in 8 1 Raumordnungsgesetz (ROG) des
Bundes geregelt. Rechtliche Grundlage fur die Raumordnung und Landesplanung bilden das
Raumordnungsgesetz (ROG) der Landesentwicklungsplan (LEP) des Landes Hessen sowie
das Hessische Landesplanungsgesetz (HLPG).

Mit Beschluss des Hessischen Landtags vom 08.Juli 2021 ist die Vierte Anderung des Landes-
entwicklungsplans Hessen 2000 (Landesentwicklungsplan Hessen 2020 — Raumstruktur, Zent-
rale Orte und GroRflachiger Einzelhandel) rechtskraftig (Flinfte Verordnung zur Anderung der
Verordnung Uber den Landesentwicklungsplan Hessen 2000).

Fur den gegenstandlichen Planungsbereich sind die Ziele der Raumordnung und Landespla-
nung im Regionalplan Stidhessen 2010, genehmigt mit Datum vom 17.12.2010, zusammenge-
fasst und im Juni 2011 von der Landesregierung genehmigt.

Die Raumordnerischen Ziele sind:
e Schaffung glnstiger Standortbedingungen fir die Verlagerung und Neuansiedelung
von gewerblichen Unternehmen in den daflir vorgesehenen zentralen Orten,
e Schaffung leistungsfahiger Verkehrsverbindungen mit den Oberzentren des Verdich-
tungsraumes — unter Beachtung spezieller Mobilitatsanforderungen der Bevélkerung,
e Schutz der Landschaft vor Zersiedelung, Zerschneidung und Zerstérung der Naturgl-
ter.

Folgende raumordnerisch ausgewiesenen Belange sind gemaf Regionalplan Sidhessen Stand
2010 im Planungsbereich zu berlicksichtigen:

Vorranggebiete:
e Natur- und Landschaft nérdlich der Eisenbahnstrecke
¢ Regionaler Griinzug nordlich der Bahnstrecke, sldlich der Bahnstrecke westlich der
vorhandenen K 904 und 6stlich Hailer
e Vorranggebiet fur den vorbeugenden Hochwasserschutz nordlich der Bahnstrecke
¢ Vorranggebiet Siedlung Bestand und Planung sudlich der Eisenbahnstrecke

Vorbehaltsgebiete:
e fUr besondere Klimafunktionen nordlich der Eisenbahnstrecke, siudlich der Bahnstre-
cke/0stlich Hailer
e flr Grundwasserschutz nérdlich und stdlich der Eisenbahnstrecke
e flr Landwirtschaft noérdlich der Eisenbahnstrecke

Im Weiteren:
e Vorhaltetrasse fiir eine Rohrfernleitung ab 300 mm Durchmesser nordlich der Eisen-
bahnstrecke

o Fernverkehrsstrecke mit Haltepunkt Im Regional-, Nah- bzw. S-Bahnverkehr
e Trinkwassergewinnungsanlage sudlich der Bahnstrecke / dstlich Hailer.

Da es sich bei der gegenstandlichen Malinahme um eine kleinrAumige Planungsmaflnahme
handelt, kbnnen die im Regionalplan Stidhessen ausgewiesenen raumordnerischen Ziele ent-
wickelt werden. Die aus den raumordnerischen Planungen resultierenden Vorgaben werden in
der Planung fir die K 904 entsprechend berticksichtigt.
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Im Planungsraum befinden sich folgende Schutzgebiete:
o FFH-Gebiet 5721-305 ,Kinzig zwischen Langenselbold und Wachtersbach® nordwest-

lich der K 904

e Landschaftsschutzgebiet ,Auenverbund Kinzig*

e Trinkwasserschutzgebiet Hailerer Aue der Stadtwerke Gelnhausen GmbH (WSG-ID
435-049)

e Uberschwemmungsgebiet der Kinzig.

Nordlich der Bahnstrecke verlauft der Radfernweg R3.

Fernradweg R3 =

Abb. 4 Kartenausschnitt aus Radroutenplaner Hessen

Die Radwegeverbindung STT Hailer — R 3 (1 = K 904) ist als Hauptstrecke im lokalen Netz
vermerkt, jedoch nicht explizit als Radweg ausgewiesen.

Westlich verlauft vom STT Meerholz zum R 3 (2) eine weitere Hauptstrecke im lokalen Netz
(Uberfiihrung Bruchweg). Ostlich quert eine Schulroute vom STT Hailer nach Gelnhausen (3)
als beschrankter Ubergang die Bahntrasse.

Im Februar 2021 beauftragte der Main-Kinzig-Kreis die Erstellung eines Radwegekonzeptes fir
den Landkreis. Nach der Erhebung von Bestandsdaten wurde ein Planungskonzept entwickelt,
welches sich derzeit in der Blirgerbeteiligung befindet.

Dieses Konzept ist nachfolgend auszugweise fiir den Planungsraum der gegenstandlichen
MalRnahme dargestellt.
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Abb. 5 Kartenausschnitt aus Radwegekonzept Main-Kinzig-Kreis, Stand Birgerbeteiligung 26.02.22

Entlang der K 904 ist zwischen der Ladestral3e im STT Hailer und Lieblos eine Radwegeverbin-
dung als nahrdumliche Verbindung Kategorie Il (Kategorie gemald Radwegkonzept) ausgewie-
sen. Im Radwegkonzept des Main-Kinzig-Kreises ist diese Verbindung zum Ausbau vorgese-
hen.

In Hailer fihrt die Radwegverbindung ausgehend von der K 862 Gelnhauser Stral3e Uber die
Eisenbahnstral’e, am Bahnhof vorbei in Richtung Westen Uber die Ladestrafl3e bis zum heuti-
gen Bahnibergang im Zuge der K 904.

Fur den Planungsbereich der Bahnibergangsbeseitigungsmalinahme liegt ein mit Datum vom
14.12.1993 genehmigter Flachennutzungsplan und Landschaftsplan der Stadt Gelnhausen vor,
zuletzt gedndert am 15.11.1994.

Bebauungsplane sind im Planungsbereich nicht vorhanden.

Das sudlich der Eisenbahnstrecke befindliche Planungsgebiet um den Bestand der K 862 und
K 904 befindet sich an der Stadtteilgrenze der Stadtteile Hailer und Meerholz der Stadt Geln-
hausen.

Die Flachen westlich angrenzend an die vorhandene K 904 und nérdlich der K 862 (Stadtteil
Meerholz) sind im Flachennutzungsplan als Sonderbauflachen ausgewiesen.

Fur die gekennzeichnete Sonderbauflache enthélt der Flachennutzungsplan folgende ergan-
zende Angaben: sozialen Zwecken dienende Geb&aude und Einrichtungen, Kirchen und kirchli-
chen Zwecken dienende Einrichtungen, Elektrizitat.

Die so ausgewiesene Sonderbauflache befindet sich auf dem Territorium des ehemaligen
Schlosses Meerholz. Hier betreibt der Evangelische Verein Innere Mission Pflegeeinrichtungen.
Nordlich der ursprunglichen Schlossgebaude wurde im Rahmen einer Einzelbaugenehmigung
ein weiteres Gebaude als Pflegeheim errichtet. Die Baugenehmigung wurde mit Datum
19.06.2012 und Nachtragsgenehmigungen vom 11.07.2013 und 22.12.2014 erteilt. Bestandteil
der Baugenehmigung ist eine Zufahrt von der K 904 aus, die nur fur Krankentransporte und
Notarzt bestimmt ist.

Nordlich des Pflegeheimneubaus ist im Flachennutzungsplan eine geplante Sonderbauflache
ebenfalls sozialen Zwecken dienende Geb&ude und Einrichtungen eingetragen. Ebenfalls im
Zuge einer Einzelbaugenehmigung wurde hier durch die Stadt Gelnhausen die Feuerwache
errichtet. Die Baugenehmigung wurde mit Datum 11.02.2013 erteilt. Die Feuerwache hat eine
Hauptzufahrt und eine dem Betriebspersonal vorbehaltene Zufahrt zur K 904. Eine weitere Zu-
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fahrt fir das Betriebspersonal befindet sich an der ndrdlich des Schlossparkgelandes vorbeifiih-
renden Bahnstral3e.

Ostlich der K 904 und nérdlich der K 862 sind im Bereich Stadtteil Hailer Wohnbauflachen im
Flachennutzungsplan ausgewiesen.

Sudlich der K 862 ist ein Schulstandort angegeben. Hier befindet sich die Ysenburgschule, eine
Grundschule.

Am westlichen Ortsrand des Stadtteiles Meerholz stidlich der Eisenbahnstrecke sind Wohnbau-
flachen, geplante Wohnbauflachen und Gemischte Bauflachen ausgewiesen.

Der Bereich oOstlicher Rand des Stadtteiles Hailer bis zur A 66, stdlich der Bahnstrecke ist mit
folgenden Nutzungen im Flachennutzungsplan angegeben:

- Ackerland

- Grinland

- Geplante gemischte Bauflachen

- Gewerbliche Bauflachen.

Nordlich der Eisenbahnstrecke befindet sich der Planungsraum in unbebautem Gebiet. Die Fla-
chen im Flachennutzungsplan sind hier wie folgt angegeben:

- Ackerland (6stlich der K 904)

- Grunland (westlich der K 904)

- Wasserflachen und Wasserlaufe — fir das vorhandene Vorflutgrabensystem

In stadtebaulicher Hinsicht ist dem Schloss und der Schlossparkanlage Meerholz im Planungs-
bereich besondere Beachtung zu schenken. Schloss und Park in Meerholz inklusive Schloss-
gartenmauer stehen als Sachgesamtheit nach 8§ 2 (1) HDSchG unter Denkmalschutz.

2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

Da es sich bei der vorhandenen Eisenbahnstrecke um eine Hauptstrecke im Eisenbahnnetz mit
entsprechend enger Taktung der Verbindungen handelt, ist der Bahnibergang im Zuge der
K 904 im Bestand sehr haufig geschlossen. Durch die enge Taktung in beiden Fahrtrichtungen
auf der Eisenbahnstrecke ist die Schlie3zeit der Bahnschranken z. T. auch sehr lang. Daraus
ergeben sich sehr haufige und lange Stauzeiten fur den Kfz- und nichtmotorisierten Verkehr am
Bahnilbergang bereits im Bestand, was zu einer nicht befriedigenden Leistungsfahigkeit der
Verkehrsabwicklung flhrt.

Durch die geplante SchlieBung des Bahnibergangs und dessen Ersatz durch eine planfreie
Kreuzung im Zuge einer Straleniberfiihrung werden die Leistungsfahigkeitsdefizite infolge der
SchrankenschlieBung des heutigen Bahnubergangs beseitigt. Die Verkehrsverhaltnisse auf der
K 904 verbessern sich dadurch erheblich.
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Die nachfolgenden Aussagen zur Verkehrsanalyse und Verkehrsprognose werden aus der Ver-
kehrsuntersuchung K 904 bei Gelnhausen-Meerholz von Heinz+Feier GmbH vom 15. Novem-
ber 2019 auszugsweise zitiert. Die vollstandige Verkehrsuntersuchung ist in Unterlage 22.1
enthalten.

Verkehrsanalyse

Die im Planungsgebiet in Gelnhausen-Meerholz vorhandenen Verkehrsbelastungen wurden am
Dienstag, 04.06.2019 an den Knotenpunkten:

o K 862 (Hanauer Landstrafl3e) / Am Bruchweg / Am Viadukt
o K 862 (Hanauer Landstralie / Gelnhduser Stral3e) / K 904 (Liebloser Stral3e)
o K904 (Liebloser StralRe) / LadestralRe / Bahnstral3e

sowie am Querschnitt der K 862 dstlich der Ortslage von Gelnhausen-Hailer erhoben. Die Zah-
lung wurde zwischen 6:00 und 10:00 Uhr und zwischen 15:00 Uhr und 19:00 Uhr durchgefiihrt.
Die Verkehrsstrome an den Knotenpunkten und an der K 862 wurden mittels Videotechnik er-
fasst und anschliel3end ausgewertet.

Die erhobenen Belastungen werden nach dem Berechnungsverfahren von Schmidt (Grundlage
der Hochrechnung im Handbuch fur die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen — HBS) auf
die ,Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke an Werktagen“ (DTVyw) hochgerechnet. Dabei
wird in mehreren Schritten eine Hoch- und Umrechnung vollzogen, welche die Einflisse des
Erhebungsortes und des Erhebungszeitpunkts wie Wochentag und Jahreszeit bertcksichtigt.
Die ermittelten Werte werden in einem weiteren Schritt auf die ,Durchschnittliche tagliche Ver-
kehrsstarke von Montag-Freitag” (DTVws) umgerechnet.

Erganzend sind auch hochgerechnete Z&hlwerte aus weiteren Verkehrsuntersuchungen im Um-
feld von Gelnhausen sowie die Z&ahlwerte von Zahlschleifen auf der A 66 dargestellt. Sie dienen
als Referenzwerte fir die Kalibrierung des Verkehrsmodells.

Demnach wird die K 904 nérdlich der Bahnlinie von ca. 2.300 Kfz/24h, darunter 40 Fahrten/24h
im Schwerverkehr genutzt. Diese vergleichsweise geringe Belastung ist einerseits in der durch
die SchrankenschlieRzeiten am Bahnibergang entstehenden hohen Wartezeiten begriindet,
und zum anderen in der Lage der Strecke im StraRennetz, die lediglich fur Fahrten mit Quelle
oder Ziel in Hailer und Meerholz attraktiv ist.

Die K 862 ist an der Einmiindung der K 904 mit ca. 11.500 Kfz/24h belastet. Ostlich davon zwi-
schen der Ortslage Hailer und dem Gewerbegebiet Hailer steigt die Verkehrsstarke auf ca.
12.750 Kfz/24h an. Zwischen Meerholz und Niedermittlau liegt die Belastung der K 862 bei ca.
8.900 Kfz/24h. Auf den zur K 904 parallel verlaufenden Bahnquerungen ist eine Verkehrsbelas-
tung von ca. 8.200 Kfz/24h auf der K 903 und von ca. 27.650 Kfz/24h auf der L 3202 festzustel-
len.

Fur die weiteren Planungen soll das zukiinftige Verkehrsgeschehen auf der K 904 fiir eine plan-
freie Bahnquerung prognostiziert werden. Hierflr wird zunachst die Verkehrssituation im Be-
stand in einem Verkehrsmodell (Verkehrsdatenbasis Rhein-Main) abgebildet.
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Verkehrsprognhose

Mit dem Verkehrsmodell wird das Verkehrsaufkommen fir zwei Varianten des Prognose-
Nullfalls 2030 (mit Bahniibergang und ersatzloser Entfall des Bahniiberganges) berechnet. Der
Prognose-Nullfall berticksichtigt die bis zum Prognosehorizont 2030 zu erwartenden Verande-
rungen im Verkehrsangebot (indisponible MalRnahmen im Stral3ennetz). Samtliche indisponible
Malnahmen im klassifizierten Stralennetz in Hessen sind bereits im Prognosenetz der Ver-
kehrsdatenbasis Rhein-Main enthalten. Dariiber hinaus werden auch die zu erwartenden Ver-
anderungen der Verkehrsnachfrage bertcksichtigt, die anhand der im Verkehrsmodell hinterleg-
ten Prognose-Strukturdaten fur das Jahr 2030 ermittelt werden. Diese beruhen auf den Progno-
sedaten 2030 der Hessen Agentur, nach denen im Rhein-Main-Gebiet von einem weiter anhal-
tenden Bevolkerungswachstum auszugehen ist. Bereits im Verkehrsmodell enthalten sind zu-
dem die Prognose-Fahrtenmatrizen des Fernverkehrs aus der Bundesverkehrswegeplanung.

Demnach weist die K 904 mit Bahniibergang sowie die umliegenden Kreis-, Landstralen und
Autobahnen folgende Belastung im Bestand und im Prognosejahr 2030 (mit Bahniibergang)
auf:

Tab. 1 Verkehrszahlen DTVws, DTVws,sv Analyse 2019 und Prognose (Bezugsfall) 2030 (mit Bahniibergang)

. DTVus 2019 DTVussy 2019 DTV 2030 | DTVwesy 2030 mit
Abschnitt Kfz/24h sv/24nh mit BU BU
Kfzi24h Svi24h
K 904 2.500 60 3.000 110
K 903 7.800 250 8.550 330
L 3202 27.050 1.090 26.800 1.120
K 862 Meerholz 11.650 390 12.750 400
K 862 Hailer 11.350 370 12.100 350
A66 6stl. B 457 70.200 8.690 69.700 8.740
AB6 westl. B 457 70.650 9.230 69.800 9.230

Im Vergleich zur Analyse 2019 sind im Prognose-Nullfall 2030 mit Bahnubergang im Zuge der
K 862 Zunahmen der Verkehrsbelastung um +1.250 Kfz/24h zwischen Niedermittlau und Meer-
holz und um +650 Kfz/24h zwischen der Ortslage Hailer und dem Gewerbegebiet festzustellen.
Auf der K 904 zwischen Meerholz und Lieblos nimmt die Verkehrsbelastung um +500 Kfz/24h
auf dann insgesamt 3.000 Kfz/24h zu. Auf der parallel verlaufenden K 903 liegt die Verkehrs-
starke im Prognose-Nullfall bei 8.550 Kfz/24h (+750 Kfz/24h). Diese Zunahmen resultieren aus
der laut Prognose zunehmenden Einwohnerzahl.

In einem weiteren Schritt wurde mit dem Modell die Verkehrssituation berechnet, die sich im
Jahr 2030 mit Bahnlibergang ergibt.
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Tab. 7 Verkehrszahlen DTVws, DTVws,sv Prognose-Nullfall (Bezugsfall) 2030 mit Bahniibergang

DTVws 2030 DTVwssy 2030 mit
Abschnitt mit BU BU
Kfz/24h SV/24h
K 904 3.000 110
K 903 8.550 330
L 3202 26.800 1.120
K 862 Meerholz 12.750 400
K 862 Hailer 12.100 350
AG66 Ostl. B 457 69.700 8.740
A66 westl. B 457 69.800 9.230

Der Prognose-Nulifall 2030 mit Bahniibergang dient als Bezugsfall fur die daran anschlie3en-
den Berechnungen fiur die Planfalle.

Grundlage der gegenstandlichen Planung der Beseitigung des hdéhengleichen Bahnibergangs
und des Ersatzes durch eine Omega-Uberfiihrung ist der Planfall 1 gemaR der Verkehrsunter-
suchung:
e Planfall 1: Ersatz des Bahniiberganges durch eine ,Omega“-Uberfilhrung ungefahr in
heutiger Lage des Bahniberganges.

Fur den Planfall 1 ergeben sich im Vergleich zum Prognose-Nullfall (mit Bahnibergang) die
folgenden Belastungen im Stral3ennetz:

Tab. 8 Verkehrszahlen DTVws Prognose (Bezugsfall) 2030 mit Bahnlibergang und Planfall 1

DTVws 2030 DTVws 2030
Abschnitt mit BU (Nullfall) Planfall 1
Kfz/24h Kfz/24h
K 904 3.000 5.900
K 903 8.550 7.750
L 3202 26.800 26.600
K 862 Meerholz 12.750 14.100
K 862 Hailer 12.100 12.150
A66 6stl. B 457 69.700 69.400
A66 westl. B 457 69.800 69.050

Im Planfall 1 bei Errichtung der Omega-Uberfiihrung wird die K 904 von ca. 5.900 Kfz/24h ge-
nutzt, was im Vergleich zum Prognose-Nullfall mit Bahniibergang nahezu einer Verdopplung
der Verkehrsstarke entspricht. Dies ist im Entfall des Widerstandes durch die Schranken-
schliel3zeiten des Bahniibergangs begriindet, was zusatzliche Fahrten auch aus dem Bereich
Freigericht/Hasselroth anzieht. Hierdurch steigt auch das Verkehrsaufkommen in der Ortsdurch-
fahrt von Meerholz auf
K 862 und K 904.
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Fur den Anschlussknotenpunkt der K 904 an die K 862 wurde die Leistungsféahigkeit nach dem
.Handbuch fir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen“ (HBS) untersucht. Demnach ist im
Planfall 1 der Verkehrsablauf am Knotenpunkt K 862/K 904 aufgrund der steigenden Verkehrs-
belastung als vorfahrtgeregelte Einmiindung nicht mehr leistungsfahig abzuwickeln (Qualitats-
stufe E).

2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Ziel der Planungsmaflnahme ,Beseitigung des Bahniibergangs K904 ist es, die vorhandenen
Defizite in der Leistungsfahigkeit fir den Verkehr und der Verkehrssicherheit zu beseitigen und
eine fur alle Verkehrsarten verkehrsgerechte Stral3enverbindung zu schaffen.

Durch die Bahnlbergangsbeseitigung, das Anlegen eines gemeinsamen Geh- und Radweges
von der K 862 bis nérdlich der Eisenbahnstrecke, die Neuordnung der Fahrstreifenaufteilung
sowie die Optimierung und Neuerrichtung der Lichtsignalanlage im Knoten der K 862 mit der K
904 wird eine erhebliche Verbesserung der Verkehrssicherheit sowie der Leichtigkeit und Flis-
sigkeit des Verkehrs erzielt.

Dadurch kénnen die auftretenden Staus vor dem geschlossenen Bahniibergang beseitigt wer-
den. Die Querung der Bahnstrecke fur FuRganger und Radfahrer im Zuge zugeordneter, ge-
sonderter Anlagen erhoht die Verkehrssicherheit fiir den nicht motorisierten Verkehr erheblich.

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Grundsatzlich ist davon auszugehen, dass die Bahniibergangsbeseitigungsmalnahme und der
Ersatz durch eine Uberfilhrung zur erheblichen Reduzierung derzeit erheblicher Immissionen
durch wartende Kraftfahrzeuge und ggf. auftretender Rickstauereignisse fuhrt. Aufgrund der in
kurzen Abstanden und zum Teil langeren Schliel3zeiten des plangleichen Bahniibergangs ist
die Belastung derzeit erheblich.

Durch die Herstellung eines Geh- und Radweges wird die jetzt bestehende Wartezeit an der
Bahnschranke auch fir den nichtmotorisierten Verkehr aufgehoben.

Die Kinzigaue als Naherholungs- und Feierabenderholungsgebiet wird dann besser erreichbar
sein.

2.6 Zwingende Grinde des Uberwiegend 6ffentlichen Interesses

In Deutschland wurden die Bestimmungen fiir das Natura-2000-Netz mit der Anderung des
BNatSchG im April 1998 in nationales Recht umgesetzt und rechtsverbindlich. Erst seit diesem
Zeitpunkt mussen Projekte vor ihrer Zulassung oder Durchflihrung auf ihre Vertraglichkeit mit
den Erhaltungszielen der Schutzgebiete Uberprift werden. Die Betroffenheit von Natura-2000-
Gebieten/FFH-Vertraglichkeit wurde daher in der UVS nicht untersucht.

Die geplante Beseitigung des Bahniiberganges im Zuge der K 904 liegt in einer Entfernung zum
FFH-Gebiet 5721-305 ,Kinzig zwischen Langenselbold und Wéchtersbach®, die innerhalb des
standardisierten Wirkraumes von 1000 m zum Schutzgebiet fir Stral3enbauprojekte liegt.

Hinzu kommt die zu berucksichtigende Einleitung von Oberflachenwasser in die Kinzig, die im
Schutzgebiet liegt.

Eine mdgliche Beeintrachtigung des FFH-Gebietes wurde fur die final gewahlte Variante gepruft
(Unterlage 19.6). Im Ergebnis wurde festgehalten, dass keine erheblichen Auswirkungen auf die
Schutzzwecke des Schutzgebietes erwartet werden, die eine Ausnahmegenehmigung fir das
Schutzgebiet erfordern.
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Die Artenschutzrechtlichen Fragestellungen werden nach derzeitigem Planungsstand ebenfalls
ohne Genehmigung einer Ausnahme von den Verbotstatbestdnden des BNatSchG geldst. Hier-
zu werden umfangreiche Vermeidungs-, Minderungs- und Ausgleichsmafinahmen vorgesehen.
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3. Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes
Das Untersuchungsgebiet wird entsprechend der Aussagen des LBP wie folgt charakterisiert:

Das Plangebiet befindet sich in der Stadt Gelnhausen, nérdlich der Bahntrasse und der Sied-
lungsgrenzen der Stadtteile von Hailer und Meerholz.

Es beinhaltet das geplante Uberfilhrungsbauwerk von der Anbindung an die K 904 bis zum
Einmiundungsbereich der K 904 in die K 862 (Gelnhauser StralRe). Im AuRenbereich werden fir
den Untersuchungsraum 100 m und im Innenbereich 50 m beiderseits der alten und neuen
Trasse fur die Untersuchungen und Darstellungen eingeschlossen.

Die aktuell vorliegende Planung hat das Erfordernis einer Erweiterung des Plangebietes um die
Entwasserungsanlagen des Stral3enbaus mit sich gebracht. Eingeschlossen in den Untersu-
chungsraum werden nun auch die Grében, in denen die Oberflachenwasser bis zur Miindung in
die Kinzig abgeleitet werden mit jeweils 5 m links und rechts des Grabens als Bearbeitungs-
raum.

In der naturrdumlichen Einordnung liegt das Plangebiet im ,Blidingen-Meerholzer-Hugelland*
(Nr. 233) bzw. in der naturrdumlichen Untereinheit ,Gelnh&duser Kinzigtal“ (Nr. 233.1).

Nordlich der Bahntrasse liegt der Untersuchungsraum im Landschaftsschutzgebiet ,,Auenver-
bund Kinzig“. An der Einleitstelle des Oberflachenwassers in die Kinzig befindet sich das FFH-
Gebiet 5721-305 ,Kinzig zwischen Langenselbold und Wéachtersbach*.

Das gesamte Plangebiet (Stralenbauliche Arbeiten, Bauwerksplanungen und Landschaftsbau-
liche Malnahmen) liegt im westlichen Bereich des Wasserschutzgebietes ,Hailerer Aue” in der
Wasserschutzgebietszone Ill.

Die Eschenallee an der alten K 904 ist geschuitztes Biotop nach § 30 BNatSchG in Verbindung
mit 813 HAGBNatSchG.

Das Gebiet sidlich der Bahntrasse gehoért zum Siedlungsgebiet. Es schlie3t Wohnbebauung,
einen Feuerwehrstandort sowie ein Altenpflegeheim an. Der angrenzende Schlosspark und das
darin liegende Schloss Meerholz sind inklusive Schlossgartenmauer als Sachgesamtheit nach §
2 (1) HDSchG unter Denkmalschutz gestellit.

Im Regionalplan Stidhessen Stand 2010 sind folgende raumordnerische Belange fir den Pla-
nungsbereich festgelegt:

e Vorranggebiet fir Natur- und Landschaft nérdlich der Eisenbahnstrecke

o Regionaler Griinzug nérdlich der Bahnstrecke, stdlich der Bahnstrecke westlich der
vorhandenen K 904 und 6stlich Hailer

e Vorranggebiet fur den vorbeugenden Hochwasserschutz nordlich der Bahnstrecke

e Vorranggebiet Siedlung Bestand und Planung sidlich der Eisenbahnstrecke

Entscheidungsrelevantes Schutzgut ist aufgrund der Lage im Hochwasserraum und dem Was-
serschutzgebiet das Schutzgut Wasser. Auswirkungen auf Grundwasser, Oberflachenwasser
und den Retentionsraum sind in ihrer Empfindlichkeit gegentiber den Wirkungen des Vorhabens
zu prifen.

Weitere wertgebende Schutzgiter im Untersuchungsgebiet sind Tiere, Pflanzen und biologi-
sche Vielfalt sowie Landschaft und Kultur- und sonst. Sachguter.
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3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten
3.2.1 Variantenubersicht

Nullvariante

Aufgrund des Ausbaus der Strecke ABS Hanau — Gelnhausen Strecke 3600 Abschnitt 5.16 Hai-
ler-Meerholz zur Schnellbahnstrecke, des hierfiir erforderlichen Anbaus eines 4. Gleises im vor-
liegenden Planungsbereich und der fir die kiinftige Streckengeschwindigkeit von 230 km/h er-
forderlichen Umstellung der Spurplanstellwerkstechnik auf eine ESTW (Elektronisches Stell-
werk) —Technik ist die SchlieRung des derzeit plangleichen Bahniibergangs der
K 904 mit der DB-Strecke 3600 Hanau — Gelnhausen erforderlich.

Die vorhandene Bahnsicherungstechnik des bestehenden Bahnibergangs kann nicht fur die
Gleiserweiterung umgebaut werden, da fir diese Technik ein Umbauverbot besteht. Eine In-
tegration der vorhandenen Bahnsicherungstechnik in die ESTW-Technik ist nicht moglich.
Gemal dem aktuell giltigen Regelwerk der DB AG mussen alle Bahniibergange bei einer Ge-
schwindigkeitserhéhung auf 2 200 km/h zurtick gebaut werden, um den neuen Sicherheitsstan-
dards zu entsprechen.

Aus den genannten Griinden scheidet die Nullvariante - Beibehaltung des plangleichen Bahn-
Ubergangs und Umriistung der Bahniibergangssicherungstechnik fiir den Betrieb der
4-gleisigen Schnellbahnstrecke — aus und wird nicht weiter betrachtet.

Variante ersatzloser Entfall des Bahniibergangs

Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung fur das Vorhaben wurde untersucht welche verkehrli-
chen Auswirkungen sich durch den ersatzlosen Entfall des Bahniibergangs (= Prognose-Nullfall
2030 ohne Bahnubergang) im Prognosejahr 2030 auf die umliegenden Straf3en ergeben.

Tab. 7 Verkehrszahlen DTVws, DTVwssv Prognose-Nullfall (Bezugsfall) 2030 mit und ohne Bahniibergang

DTVws 2030 DTVwssv 2030 DTVws 2030 DTVwssv 2030
Abschnitt mit BU mit BU ohne BU ohne BU
Kfz/24h SV/24h Kfz/24h SV/24h
K 904 3.000 110 0 0
K 903 8.550 330 8.950 350
L 3202 26.800 1.120 26.900 1.160
K 862 Meerholz 12.750 400 12.100 380
K 862 Hailer 12.100 350 12.000 380
AG66 Ostl. B 457 69.700 8.740 70.650 8.800
A66 westl. B 457 69.800 9.230 69.950 9.270

Die im Prognose-Nullfall mit Bahniibergang die K 904 nutzenden Fahrten verteilen sich beim
ersatzlosen Entfall des Bahniibergangs auf die westlich und 6stlich parallel zur K 904 verlau-
fenden Bahnquerungen der L 3339 bei Langenselbold, der K 903 bei Niedermittlau, der L 3202
bei Gelnhausen und der A 66 zwischen den Anschlussstellen Grindau-Lieblos und Gelnhau-
sen-West.

Erganzend zur Verkehrsuntersuchung vom November 2019 wurde aufgrund sich der im Ergeb-
nis darstellenden Verlagerung der Verkehre eine erganzende Untersuchung zu den konkreten
Auswirkungen auf die betroffenen StralRen aufgestellt (September 2021, HEINZ + FEIER
GmbH). Die Ergebnisse der Untersuchung sind aus dieser nachfolgend zitiert.

Fiur die beiden Knotenpunkte der Anschlussstelle Gelnhausen-West wurden Leistungsfahig-
keitsbetrachtungen durchgefiihrt. Es wurden neben dem Bestand die beiden Zustande mit und
ohne Bahnlibergang der K 904 betrachtet. Fiir den Knotenpunkt L 3202 / Lagerhausstrafie / A
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66 Rampe Nord ergibt sich bereits im Bestand in beiden Spitzenstunden die Qualitatsstufe E,
sodass der Knotenpunkt nicht mehr als leistungsfahig einzustufen ist.

Der sidliche Knotenpunkt L 3202 / K 862 / A 66 Rampe Sud weist hingegen QSV D auf. Im
Prognose-Nullfall mit Bahnibergang verandern sich die Qualitatsstufen gegentiber dem Be-
stand nicht. Bei Wegfall des Bahniibergangs verandert sich die Qualitatsstufe in der nachmit-
taglichen Spitzenstunde auf F bzw. E, sodass die Leistungsfahigkeit an keinem der beiden Kno-
tenpunkte mehr gegeben ist. Die Verschlechterung tritt in den Verkehrsstromen auf, die von der
Sperrung des Bahniibergangs direkt betroffen sind. In allen betrachteten Féllen wurden die
Grinzeiten des Festzeitprogramms an die Belastungen angepasst und es ergeben sich lange
Ruckstaus.

Die Fahrleistungen nehmen durch den Wegfall des Bahnlibergangs zu. Sie steigen im gewéahl-
ten Netzausschnitt um etwa 37,7% an. Im Zustand mit Bahniibergang ergibt sich eine mittlere
Fahrweite von 7,2 km je Fahrt, welche sich dann auf 9,9 km erhéht. Auch der Uberschlagig er-
mittelte Kraftstoffverbrauch, der CO2-Ausstol sowie die Unfallkosten steigen an. Bei den Quel-
le-Ziel-Beziehungen treten durch den Wegfall des Bahnlibergangs im Zuge der K 904 auf den
Ubrigen benachbarten Bahniibergdngen héhere Belastungen auf. In Summe sinken jedoch die
bahnquerenden Fahrten um ca. 519 Fahrten.

Die Betrachtung der Fahrleistungen in den beiden Untersuchungsfallen erfolgte auf Grundlage
der Fahrtenmatrix des Prognose-Nullfalls mit Bahniibergang. Somit wird angenommen, dass
sich die Zielwahl der Verkehrsteilnehmer durch die Sperrung des Bahniibergangs nicht veran-
dert.

Beim Vergleich der Quelle-Ziel-Beziehungen wurde jedoch fir den Prognose-Nullfall ohne
Bahnibergang ein vollstandiger Modellrechenlauf mit einer neuen Zielwahl durchgefihrt.
Dadurch wird eine Erhdhung der Widerstande auf den gemafR Verkehrsuntersuchung zur Bahn-
Uibergangsbeseitigung im Zuge der K 904 bei Gelnhausen-Meerholz Main-Kinzig-Kreis Seite 15
HEINZ + FEIER GmbH betroffenen Relationen durch die Sperrung bertcksichtigt. Dies flhrt
dazu, dass die Verkehrsteilnehmer andere Ziele aufsuchen, die mit einem geringeren Wider-
stand zu erreichen sind.

Im Ergebnis der Verkehrsuntersuchungen ist festzustellen, dass bei ersatzlosem Entfall des
Bahnibergangs der K 904 Umlagerungen der Verkehre auf benachbarte StraRen und Knoten-
punkte erfolgen, die bereits hoch belastet sind. Die Verkehrsabwicklung in Knotenpunkten wird
dadurch so gestort, dass sie nicht mehr leistungsfahig sind. Weiterhin erhéhen sich die Fahrleis-
tungen und es sind andere bebaute Gebiete durch die Verkehrsumlagerung mehr betroffen.

Andererseits wurde durch die Verkehrsuntersuchung nachgewiesen, siehe Punkt 2.4.2, dass fur
die im Zuge der K 904 bestehende Verbindung zwischen Lieblos und Hailer/Meerholz ein er-
hebliches Verkehrsbedirfnis besteht, da fur den Planfall 1, Ersatz des Bahniibergangs durch
eine planfreie Querung im Bereich des Bahnlbergangs, eine Verkehrszunahme von 2.900
Kfz/24 zum Prognosehorizont 2030 prognostiziert wird.

Aufgrund der Untersuchungsergebnisse kommt die Variante ersatzloser Entfall des Bahnuber-
gangs nicht in Betracht.

Ausgehend von den Ergebnissen der UVS Stufe Il, den bereits vorliegenden Unterlagen des
Planfeststellungsverfahrens und in Auswertung der im Zuge des Anhoérungsverfahrens zum
Planfeststellungsverfahren aus 2006 eingegangenen Hinweise wurden die in nachfolgender
Abbildung dargestellten Trassenkorridore als Varianten zur Bahniibergangsbeseitigung betrach-
tet.
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Die Trassenkorridore sind ebenfalls in Unterlage 3 der Planunterlagen ersichtlich.

Abb. 6 Auszug Unterlage 3 Ubersichtslageplan Trassenkorridore Varianten

Folgende Tabelle zeigt die untersuchten Varianten mit einer kurzen Beschreibung.
Tab. 2: Variantentibersicht

Bezeichnung
Variante (Bezug zu Kurzbeschreibung
UVS Stufe Il)
Variante 1 Uberfuihrung der Bahnstrecke in leichtem Bogen und Weiterfiihrung auf vor-
(VU1 UVS Stufe | handener alter Fahrbahn
) "Gestreckte Uberfithrung"
Variante 2 Unterfihrung der Bahnstrecke in leichtem Bogen und Weiterflihrung auf vor-
(VU2 UVS Stufe | handener alter Fahrbahn, Durchfahrtshéhe 4,50 m
1)) "Gestreckte Unterfihrung"
Variante 2a Wie Variante 2, jedoch Reduzierung der Durchfahrtshohe auf 3,30 m
Variante 3 Uberfiihrung der Bahnstrecke westlich der vorhandenen K 904 in einem Bo-
(VU3 UVS Stufe | gen und Fortfilhrung nérdlich der Bahn mit gleichzeitigem Neubau der K 904
) ,Halbe Omega-Uberfilhrung®
Variante 4 Unterfihrung der Bahnstrecke westlich der vorhandenen K 904 in einem Bo-
(VU4 UVS Stufe | gen und Fortfuhrung ndrdlich der Bahn mit gleichzeitigem Neubau der K 904
1)} .Halbe Omega-Unterfihrung”
Variante 5 Uberfiihrung der Bahnstrecke in engem Bogen (Omega- Briicke), nordlich
(VU5 UVS Stufe | der Bahnstrecke kurze Riickfiihrung auf den Bestand
1) "Omega-Uberfiihrung"
Variante 6 Unterfihrung der Bahnstrecke in engem Bogen, nordlich der Bahnstrecke
(VU6 UVS Stufe | kurze Ruckfiihrung auf den Bestand
1)} "Omega-Unterfiihrung"
Variante 7 Fuhrung Uber die Stral’e ,Am Bruchweg® und Ausbau des vorhandenen
Wegenetzes als o6ffentliche Stral3e
Alternativtrasse West (Bruchweg)
Variante 8 Fuhrung Uber vorhandene Wirtschaftswege dstlich und nérdlich von Hailer
und Ausbau als 6ffentliche StralRe
Alternativtrasse Ost
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Aufgrund der Vielzahl der im Planungsraum vorhandenen Sachverhalte, die bei einer Voraus-
wahl friihzeitig auszuscheidender Varianten betrachtet werden muissen, sowie der sich erheb-
lich unterscheidenden Randbedingungen ndérdlich und stdlich der Eisenbahnstrecke in Bezug
auf die Trassen, wurden in einer ersten Stufe die Auswirkungen der einzelnen Trassen auf
malfdgebliche Punkte in technischer und umweltfachlicher Hinsicht fur alle Trassen betrachtet.

Aufgrund des bereits langer zurickliegenden Planungszeitraumes, in welchen die UVS-
Erstellung und die bis zur Einleitung des Planfeststellungsverfahrens 2006 durchgefiihrten Un-
tersuchungen hineinfallen, erfolgte die Planung im Rahmen der Variantenbetrachtung nach den
zum damaligen Zeitpunkt geltenden technischen Richtlinien EAHV 93 und EAE 85.

Variante 1 — Gestreckte Uberfiihrung

Mit dieser Variante wird eine Uberfilhrung der Bahntrasse in gestreckter Form angestrebt.
Grundgedanke ist dabei die weitgehende Beibehaltung der bestehenden Trasse der K 904, die
Vermeidung grenzwertiger Trassierungsparameter und die in konstruktiver Hinsicht giinstigere
Gestaltung des Uberfiihrungsbauwerkes.

Der Baubeginn dieser Variante liegt bei Bau-km 0+200 auf der K 904 und geht von der in Rich-
tung Norden fallenden Gradiente der vorhandenen K 904 in eine Steigung zur Uberfiihrung der Bahn
Uber. Diese Anrampung beginnt in Hohe des Flurstiicks 11/3 ca. 200 m nordlich des Knoten-
punktes mit der K 862. Bauende ist in Station 0+635 auf der K 904, Str.-km 0,71. Die Variante
weist eine Bauldnge von rd. 540 m auf.

Mit der Trasse wird gleichzeitig ein kombinierter Geh- und Radweg angelegt.

Von der Einmiindung in die K 862 bis StralRen-km 0,268 erfolgt als FolgemalRnahme ein Aus-
bau der K 904 als hohenméaRige Anpassung an das Uberfilhrungsbauwerk der Bahntrasse.
Damit verlangert sich die Baustrecke flr die Variante 1 auf eine Gesamtlange von rd. 770 m.

Der Bereich des Uberfilhrungsbauwerkes iiber die DB-Strecke ergibt sich von Station 0+360
sudlich der Bahn bis zur Station 0+420. Die Dammhdhe ndrdlich der DB-Strecke liegt ca.11 m
Uber Gelande.

AuRerhalb des Uberfiihrungsbauwerkes ergibt sich fiir die K 904 eine Dammlage vom Bauan-
fang bis Bau-km 0+635.

Die Bdschungen werden mit einer Neigung 1:1,5 ausgebildet.

Die LadestraRe wird parallel zur DB unter dem zu erstellenden Uberfiihrungsbauwerk mit hin-
durchgefiihrt. Die Anbindung von Lade- und BahnstraRe ist bei der gestreckten Uberfiihrung, auf
Grund der erforderlichen lichten Hohe Uber den DB-Gleisen im Kreuzungsbereich mit der DB-
Strecke, nur tber ein Anschlussohr moglich.

Zusatzlich ist eine Stitzwand an Station 0+330 zur Bdschungsabfangung notwendig um die
Zufahrt zur Parzelle 4/3 (riickwartige Zufahrt Feuerwehr) von der Bahnstralze aus zu ermogli-
chen.

Variante 1 liegt vollstandig innerhalb der Trinkwasserschutzzone Ill. Nordlich der Bahnanlage
fuhrt sie zudem durch das Landschaftsschutzgebiet sowie das Uberschwemmungsgebiet der
Kinzig.

Vorteile

e Ersatzmalinahme fur den zu schlieBenden Bahniibergang an ca. bestehender Stelle,
keine Verlagerung von Verkehren,

¢ mit Variante 1 kbénnen die Trassierungsgrenzwerte nach EAHV 93 in Lage und Hbéhe
eingehalten werden,

e der Ausbau in Bestandsnahe hat keinen Einfluss auf die Siedlungsentwicklung,

¢ die Variante weist gegenlber Variante 3 eine kiirzere Baulange auf,

e die gestreckte Linienfiihrung ist giinstig fiir die Konstruktion und die Statik des Uberfiih-
rungsbauwerks,

e die Trennung der Verkehrsarten erhéht die Verkehrssicherheit.

Seite 30 von 150




K 904 — Bahniibergangsbeseitigung in Gelnhausen/Hailer- Meerholz Unterlage 1
Feststellungsentwurf

Nachteile

e Aufgrund des Hohenunterschiedes zwischen der StraReniberfiihrung und der Gelan-
deoberkante sudlich der DB-Strecke ist die Anbindung von Bahn- und Ladestral3e Uber
ein separates Anschlussohr erforderlich. Hierdurch ergeben sich erhdhte Auswirkun-
gen auf Nachbarflachen.

¢ Durch die Dammbdschungen sidlich der Bahntrasse erfolgt ein starkerer Eingriff in das
Gelande der Feuerwehr sowie die denkmalgeschuitzte Mauer des Schlossparks.

e Beeintrachtigung der dstlich der K 904 liegenden Wohnbebauung durch die Nahe des
hohen Dammes der Rampe an das Uberfihrungsbauwerk,

e Dauerhafte Inanspruchnahme landwirtschaftlicher Flachen ndérdlich der Bahntrasse.
Jedoch geringfligig kleiner als bei den Varianten 3 und 4,

e Nachhaltige Veranderung des Landschaftsbildes durch die visuelle Wirkung der Briicke
und des Dammes,

e Auswirkungen auf das Denkmalensemble Schloss Meerholz.

Die gestreckte Linienfihrung bietet Vorteile hinsichtlich der Trassierung, der Konstruktion des
Uberfuihrungsbauwerks und geringerer Flacheninanspruchnahme nérdlich der DB-Strecke im
Bereich Landschaftsschutz- und Uberschwemmungsgebiet.

Sie wird im Variantenvergleich mit gegeniber der UVS Stufe Il gednderter Ausrichtung des An-
schlusses der Bahn- und Ladestral3e detailliert betrachtet.

Variante 2 — Gestreckte Unterfiihrung lichte Hohe 4,50 m

Vorgesehen ist die Bahnstrecke zu Uberfiihren. Anhebungen der Gleise sind nicht mdglich.
Die lichte Hohe im Unterfihrungsbauwerk betragt 4,50 m (geeignet fir alle Fahrzeugarten
gemal StralRenverkehrsordnung StVO).

Der Baubeginn der Variante 2 als gestreckte Unterfiihrung ist analog zur Variante 1 bei Str.-km
0,268 auf der K 904. Es wird auch hier ein einseitiger gemeinsamer Geh- und Radweg mitge-
fuhrt.

Auch bei Variante 2 wird davon ausgegangen, dass sidlich des Baubeginns der Ausbau ein-
schlie3lich einseitigem Geh-/Radweg bis zur K 862 erfolgen muss.

Analog zu Variante 1 betragt die Gesamtlange rd. 635 m zzgl. des Ausbaubereichs bis zur K
862.

Das Unterfuhrungsbauwerk erstreckt sich analog Variante 1 ca. von Bau-km 0+360 — 0+420,
da im Zuge dieses Bauwerkes die Bahn- und LadestraRe mit Uberfiihrt wird. Im Anschluss an
das Unterfihrungsbauwerk ergeben sich wegen der Lage im Grundwasser nach Norden und
Siuden in Wande eingefasste Trogstrecken. Die Gesamtlange der Trogstrecke einschl. Unter-
fuhrungsbauwerk betragt dabei ca. 310 m.

Das Trogbauwerk einschl. Unterfihrung befindet sich dauerhaft im Grundwasserhorizont. Es
muss deshalb ,als weil3e Wanne*, also grundwasserdicht ausgebildet werden einschl. der An-
schlussrampen.

Zur Sicherung des Unterfihrungsbauwerkes gegen Hochwasser ist eine Uber das Geléande
hinausragende wasserdichte Betonwanne erforderlich. Um eine Uberflutung der Unterfiihrung
zu verhindern, ist die Hohenlage der K 904 dabei so auszubilden, dass die Fahrbahn an den
Trogenden 0,35 m tber dem Wasserspiegel HW 100 liegt.

Zur Entwésserung des Troges ist die Errichtung, Unterhaltung und Wartung eines Pumpwer-
kes notwendig, da eine Wasserableitung im Freispiegelgefalle nicht moglich ist.

Wie bei der gestreckten Uberfiihrung ist die Anbindung von Lade- und BahnstralRe an die un-
terfihrte K 904 auch bei der gestreckten Unterfihrung, auf Grund des Hohenunterschiedes im
Kreuzungsbereich mit der DB-Strecke nur Uber ein Anschlussohr mdglich. Das erforderliche
Anschlussohr muss ebenfalls als grundwasserdichter Trog ausgebildet werden und ist ent-
sprechend gegen Hochwasser zu sichern.
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Variante 2 liegt vollstandig innerhalb der Trinkwasserschutzzone Il ndrdlich der Bahnanlage
und fuhrt zudem durch das Landschaftsschutzgebiet sowie das Uberschwemmungsgebiet der

Kinzig.
Vorteile
e Mit Variante 2 kdnnen die Trassierungsgrenzwerte nach EAHV 93 in Lage und Hohe
eingehalten werden.
e Ausbau in Bestandsnéhe ohne Einfluss auf Siedlungsentwicklung.
o Geringer Eingriff in landwirtschaftliche Flachen.
e Erhohung der Verkehrssicherheit durch Trennung der Verkehrsarten.
¢ Keine negativen Aspekte fur das Landschaftsbild
e Kkeine visuellen Beeintrachtigungen durch die Einschnittslage mit geringer Wirkung auf
das Umfeld
¢ die Unterfiihrung ist aus umweltfachlicher Sicht die vorteilhafteste Variante.
Nachteile

Aufgrund des Hohenunterschiedes ist die Anbindung von Bahn und Ladestrafl3e lber
ein separates Anschlussohr erforderlich. Hierdurch ergeben sich erhdhte Auswirkun-
gen auf Nachbarflachen.

Durch die Einschnittsbdschung sidlich der Bahntrasse erfolgt ein starkerer Eingriff in
das Gelande der Feuerwehr sowie die denkmalgeschitzte Mauer des Schlossparkes.
Die alternative Errichtung von Stitzwénden bedingt hohe Herstellungskosten.
Dauerhafte Inanspruchnahme landwirtschaftlicher Flachen nérdlich der Bahntrasse.
Jedoch kleiner als bei einer Uberfiihrung in Dammlage.

Dauerhafte Folgekosten Unterhaltung und Wartung des Pumpwerkes.

Bei Tunneln bestehen gemall RABT Ing. hohe Anforderung an den Brand und Kata-
strophenschutz. Diese bestehen zum einen aus technischen Einrichtungen als auch
zusatzlichen Aufgaben fir die Feuerwehr. Nur bei einer Tunnellange < 80 m kénnen
die technischen Einrichtungen minimal gehalten werden.

Sehr hohe Herstellungskosten fur das Trog-und Tunnelbauwerk im Vergleich zu Uber-
fuhrungsvarianten

Hohe Kosten fir die Herstellung des Unterfihrungsbauwerkes im Zusammenhang mit
dem Betrieb der Bahnstrecke.

Wie bei Variante 1 bietet auch Variante 2 mit der gestreckten Linienfuhrung Vorteile hinsichtlich
der Trassierung.

Tunnel-

und Troglésungen sind hinsichtlich der Investitions- und Unterhaltungskosten die teu-

ersten Losungen. Bezogen auf die Verkehrsbedeutung und Verkehrsbelegung der Strafl3e ist
eine Tunnel- und Troglosung als unwirtschaftlich zu bewerten.

Die Variante 2 wird im Variantenvergleich dennoch detaillierter betrachtet, da die Unterfiihrung
im Rahmen der UVS als umweltfachlich giinstigste Variante eingestuft wurde. Die Ausrichtung
des Anschlusses der Bahn- und Ladestral3e an die unterfiihrte K 904 wird gegeniber der UVS
Stufe Il in der detaillierten Betrachtung geandert.
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Variante 2a — Gestreckte Unterfiihrung lichte H6he 3,30 m
Die Variante 2a entspricht im Wesentlichen der Variante 2, jedoch mit geringerer lichter Hohe
im Unterfihrungsbauwerk von 3,30 m.
Bei einer lichten Hohe von 3,30 m ist eine Nutzung nur noch durch folgende Fahrzeugarten
gemal StvVO moglich:

e Personenkraftwagen

e Transporter

o Lieferwagen
Die Bauldnge des Troges verringert sich entsprechend auf rd. 270 m.
Fur die Sicherung der Kreisstral3e, den weiter hach Stden anschlieRenden Ausbau der K 904
und K 862 sowie die Anbindung vor Lade- und Bahnstral3e zur Sicherung gegeniber Grund-
und Hochwasser gelten analog die Aussagen zur Variante 2. Die Bauldnge wird auf rd. 595 m
verkurzt zzgl. Ausbaubereich bis zur K 862.
Fur die Entwasserung des Troges ist die Errichtung, Unterhaltung und Wartung eines
Pumpwerkes analog Variante 2 notwendig.

Die Vorteile entsprechen denen der Variante 2.

Nachteile ergeben sich analog Variante 2. durch die kiirzere Lange der Trogstrecke verringern
sich die Herstellungskosten etwas gegeniber Variante 2, Variante 2a ist aber trotzdem wesent-
lich teurer als eine Uberfiihrungslésung.

Als zusatzlicher Aspekt und Nachteil kommt hinzu, dass die Unterfilhrung nicht mehr fur alle
Fahrzeugarten nutzbar ist. Busse und Lkw kdnnen die Verbindung nicht mehr befahren.

Eine Reduzierung der Durchfahrthéhe hétte auch straRenrechtliche Auswirkungen. Grundsatz-
lich dient eine Kreisstrale gemalR § 3 Abs. 1 Nr. 2 Hessisches Stralengesetz (HStrG) dem
Verkehr zwischen benachbarten Kreisen und kreisfreien Stadten, also dem Uberortlichen Ver-
kehr innerhalb eines Kreises bzw. zwischen zwei benachbarten Kreisen. Damit sind Kreisstra-
Ben auch dazu bestimmt, in einem gewissen Umfang Uberregionalen Verkehr aufzunehmen, zu
dem nicht nur der Pkw-Verkehr sondern auch der Lkw- und Schwerlastverkehr gehort.

Die Errichtung einer Unterfihrung mit einer nicht regelkonformen Hohe von 3,30 m (lichte Hohe
des Verkehrsraums betragt 4,50 m laut RAL 2012 Nr. 4.2.2) wirde eine Beschrankung der Ver-
kehrsarten bedeuten (gemafR StvVzZO sind 4,0 m Fahrzeughdhe zulassig), die in einer Wid-
mungsbeschrankung ihren Niederschlag finden musste. Eine solche Widmungsbeschrankung
ist zwar moglich und steht im pflichtgem&len Ermessen des Strallenbaulasttragers, sie findet
aber dort ihre rechtlichen Grenzen, wo die Zugehérigkeit zu der bisherigen Stral3enklasse in
Frage gestellt wird, weil durch die Widmungsbeschrankung letztendlich eine andere Stral3en-
klasse geschaffen wurde. Damit ware eine solche Widmungsbeschrénkung, die aufgrund einer
gewollten baulichen Unzulanglichkeit ausgesprochen wird, nicht zuldssig, da sie von vornherein
nicht dem regelmagigen Verkehrsbedirfnis einer Kreisstral3e entspricht.

Variante 2a scheidet aufgrund der rechtlichen Problematik hinsichtlich der stralenrechtlichen
Wirkungen, der daraus folgenden Widmungsbeschrankung als KreisstraBe und der Unwirt-
schaftlichkeit, friihzeitig aus. Sie weist gegeniber Variante 2 weitere maf3gebliche Nachteile
auf.

Variante 3 — Halbe Omega-Uberfiihrung
Diese Variante bildet mit ihrer Streckenfihrung Anschlussmaglichkeiten fir neue Stral3entras-
sierungen im Nordwesten des Untersuchungsraumes.

Variante 3 beginnt geman UVS am StralBen-km 0,208 mit Bau-km 0+000,000 und endet direkt
nach der Bahnquerung in Station 0+362. Sie schwenkt von der K 904 sudlich der Bahnstrecke
in einem Bogen nach Westen und Uberquert die Bahnstrecke. Ein Anschluss an die vorhandene
K 904 nordlich der Bahnstrecke erfolgt nicht.

Seite 33 von 150




K 904 — Bahniibergangsbeseitigung in Gelnhausen/Hailer- Meerholz Unterlage 1
Feststellungsentwurf

Es misste im Anschluss nordlich der Bahnstrecke eine neue Trasse durch die Kinzigaue in et-
wa geradliniger Fortfihrung bis zur ca. 500 m weiter nordlich in West-Ost-Richtung verlaufen-
den K 904 geschaffen werden.

Die Variante ist nur im Zusammenhang mit einem gleichzeitigen Neubau der K 904 nérdlich der
Bahnquerung realisierbar.

Von der Station 0+000 bis 0+137 (UVS) erfolgt ein Ausbau der K 904 als h6henméaRige An-
passung an das Uberfiihrungsbauwerk. Die Anbindung der Uberfiihrungsvariante erfolgt in
Dammlage und schwenkt dann weit nach Siudwesten aus bis zur Station 0+194. Lade-
und Bahnhofstral3e werden am Beginn der Aufstanderung unterfihrt.

Der Bereich der aufgestanderten Uberfiihrung liegt von Station 0+194 sudlich der Bahn bis
zur Station 0+362 in der Aue ca.10 - 12 m tber Gelande.

Der tberbriickte Teil umfasst ca. 167 m.

Die Variante liegt vollstandig innerhalb der Trinkwasserschutzzone Ill. Nordlich der Bahnanlage
fuhrt sie zudem durch ein Landschaftsschutzgebiet sowie das Uberschwemmungsgebiet der
Kinzig.

Aus umweltfachlicher Sicht erfolgt folgende Einschatzung. Die Variante 3 greift im Bereich sid-
lich der Bahnlinie mit dem Uberfiihrungsbauwerk in gleicher Weise in bestehende Strukturen
ein, wie es die Varianten 1, 2, 5 und 6 tun. Nordlich der Bahnlinie ist der Eingriff durch die ge-
streckte Linienfihrung und den Neubau der K 904 bis zu einem Anschlusspunkt an die beste-
hende Strecke Uber ca. 500 m Lange erheblich grofier.

Die neu zu bauende Strecke quert innerhalb des Landschaftsschutzgebiets ,Auenverbund Kin-
zig“ hochwertige Feuchtwiesen, greift in Gewdasserparzellen ein und beeintrachtigt Gehdlze
feuchter Standorte. Der Raumwiderstand ist hier sehr erheblich.

Durch den Neubau eines Streckenabschnitts der K 904 ist der Versiegelungsgrad ebenfalls er-
heblich héher. Aus umweltfachlicher Sicht ist Variante 3 gegentiber den Varianten 1 und 2 des-
halb schlechter zu bewerten.

Variante 3 ist nur in Verbindung mit dem gleichzeitigen Neubau der K 904 nérdlich der Bahnlinie
realisierbar. Der weiterfiihrende Neubau wurde im Rahmen der UVS | jedoch bereits verworfen.
Der weiterfUhrende Neubau der K 904 ist nicht Planungsziel, sondern einzig die Bahnuber-
gangsbeseitigung. Der Ausbau der K 904 ist nicht Gegenstand der Planung.

Da die Variante jedoch nur in Verbindung mit dem weiterfihrenden Neubau zu realisieren ist,
scheidet sie friihzeitig aus.

Variante 4 — Halbe Omega-Unterfiihrung

Die Trassenfiihrung dieser Variante in der Lage entspricht Variante 3, jedoch als Unterfiihrung
der Bahntrasse.

Der Baubeginn der Variante 4 als Unterfihrung ist analog zur Variante 3 bei Stra3en- km 0,268
auf der K 904 mit Station 0+000. Sie hat eine Lange von 362 m.

Auch fur diese Variante wird erganzend zum Betrachtungsraum in der UVS davon ausgegan-
gen, dass sudlich des Baubeginns der Ausbau einschlieflich einseitigem Geh-/Radweg bis zur
K 862 sowie der Knotenumbau im Bereich der K 862 erfolgen muss. So dass sich eine Gesamt-
lange rd. 590 m ergibt.

Die Ausbildung mit einer Untertunnelung erfolgt von Station 0+242 bis zur Station 0+362 (UVS)
auf 120 m.

Auch bei Variante 4 ist analog zu Variante 3 ndrdlich der Bahnstrecke ein Neubau uber eine
Lange von ca. 500 m erforderlich.

Zur Sicherung des Unterfuhrungsbauwerkes gegen Hochwasser ist wie bei Variante 2 eine tber
das Gelande hinausragende wasserdichte Betonwanne erforderlich. Um eine Uberflutung der
Unterfuhrung zu verhindern, ist die Hohenlage der K 904 zuséatzlich so auszubilden, dass die
Fahrbahn an den Trogenden Uber dem Wasserspiegel HW100 liegt.
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Bezgl. der technischen Vor- und Nachteile sowie der Wirtschaftlichkeit gelten die Aussagen zur
Variante 2.
Aus umweltfachlicher Sicht gelten die Aussagen zu Variante 3.

Der weiterfUhrende Neubau der K 904 ist nicht Planungsziel, sondern einzig die Bahnuber-
gangsbeseitigung. Der Ausbau der K 904 ist nicht Gegenstand der Planung. Hinzu kommen die
hohen Herstellungs- und Unterhaltungskosten, die mit einer Unterfiihrungsvariante verbunden
sind.

Aufgrund der gegeniber anderen Varianten erheblichen zusatzlichen Nachteilen und da Varian-
te 4 nur in Verbindung mit dem weiterfihrenden Neubau zu realisieren ist, scheidet sie friihzei-
tig aus.

Variante 5 — Omega-Uberfiihrung

Beginnend ca. 200 m siidlich des Knotens mit der K 862 erfolgt der Ausbau der K 904 auf einer
Lange von rd. 100 m im Bereich der bestehenden Kreisstrae in Richtung Norden. Im An-
schluss wird die Trasse in westliche Richtung verschwenkt. Rund 160 m westlich des derzeiti-
gen Bahniibergangs erfolgt die Uberfilhrung der Bahntrasse mit einem Briickenbauwerk in
Omega-Form. Nordlich der Bahnstra3e erfolgt eine Riuckverschwenkung nach Osten und An-
bindung an die bestehende K 904.

Entlang der K 904 ist analog den Varianten 1 — 4 ein einseitiger kombinierter Geh- und Radweg
vorgesehen.

Die gesamte Baulénge der K 904 betragt, einschlie3lich des ca. 98 m langen Bruickenbauwerks
rd. 620 m. Von ca. Bau-km 0+350 bis Bau-km 0+740 verlauft die K 904 dabei in Dammlage.
Sudlich der Bahnstrecke wird eine Verknipfung der K 904 mit der Bahnstral3e / Ladestral3e
hergestellt. Die BahnstraRe wird verlegt und im Zuge des Uberfiihrungsbauwerkes unterfiihrt. In
diesem Zusammenhang wird auch der von Westen kommende Gehweg bis zur K 904 verlan-
gert.

Auch Variante 5 liegt vollstandig innerhalb der Trinkwasserschutzzone 1ll. Nordlich der Bahnan-
lage fiihrt sie durch das Landschaftsschutzgebiet sowie das Uberschwemmungsgebiet der Kin-

zig

Vorteile
¢ Die durchgangige Anlage eines Geh- und Radweges bewirken eine Verbesserung der
Verkehrssicherheit.
e Der Ausbau in Bestandsnahe hat keinen Einfluss auf die Siedlungsentwicklung.
e Durch die enge Linienfihrung wird der Flacheneingriff und die Auswirkungen auf die
benachbarten Grundstiicke soweit wie mdglich minimiert.

Nachteile
e Die Lage im engen Radius erfordert den Bau eines statisch anspruchsvollen Briicken-
bauwerks mit Einschréankung der méglichen Konstruktionsvarianten.
¢ Die Variante gentgt in der Trassierung lediglich den Anforderungen der EAHV 93 fir
eine Geschwindigkeit von V., = 40 km/h.

Durch die enge Linienfiihrung wird der Flacheneingriff und die Auswirkungen auf die benach-

barten Grundstiicke gegeniber Variante 1 minimiert. Variante 5 wird im detaillierten Varianten-
vergleich weiterbetrachtet.
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Variante 6 — Omega-Unterfihrung

Die Omega-Unterfihrung hat die gleiche Trassierung in der Lage wie die Variante 5 Omega -
Uberfuihrung.

Die Ausbildung mit einer Untertunnelung inkl. Ful3-/Radweg und Wannenausbildung erfolgt von
Station 0+137 bis zur Station 0+500 (UVS).

Das Bauwerk liegt dauerhaft im Grundwasser und muss als weif3e Wanne grundwasserdicht
hergestellt werden.

Zur Sicherung des Unterfihrungsbauwerkes gegen Hochwasser ist wie bei Variante 2 eine Uber
das Gelande hinausragende wasserdichte Betonwanne erforderlich. Um eine Uberflutung der
Unterfihrung zu verhindern, ist die Hohenlage der K 904 zusatzlich so auszubilden, dass die
Fahrbahn an den Trogenden lber dem Wasserspiegel HW100 liegt.

Die Vorteile von Variante 6 entsprechen denen der Variante 2. Hinzu kommt die geringere Fla-
cheninanspruchnahme gegenuber Variante 2.
Als Nachteile ergeben sich:
¢ Die Variante genugt den Anforderungen der EAHV 93 lediglich fiir eine Geschwindig-
keit von V,, = 40 km/h.
¢ hohe Herstellungs- und Unterhaltungskosten fuir das Trog- und Tunnelbauwerk wie bei
Variante 2.
¢ dauerhafte Folgekosten fur Betrieb und Unterhaltung des Pumpwerkes wie bei Varian-
te 2.

Bei der Omega-Unterfiihrung Variante 6 werden letztlich die Nachteile der ,engen” Linienfih-
rung und der teuren Trogbauweise zusammengefuhrt.

Mit Variante 6 ergeben sich gegentber Variante 2 keine ginstigeren Bedingungen, so dass
eine Weiterbetrachtung von Variante 6 nicht zielfihrend ist.

Variante 6 scheidet friihzeitig aus und wird nicht weiter betrachtet.

Variante 7 — Alternativtrasse West (Bruchweg)
Beginnend an der Hanauer LandstraBe (K 862) fuhrt die Variante in nordwestliche Richtung

Uber die StraRe ,Am Bruchweg" bis zur Bahntrasse und wird in der Achse des vorhandenen
Bauwerks Uberfuhrt. Das vorhandene Bauwerk ist eine Wirtschaftswegeulberfiihrung und ist
aufgrund der zu geringen Fahrbahnbreite durch einen Neubau zu ersetzen.

Nordlich der Bahnstrecke schwenkt die Variante 7 in dstliche Richtung und verlauft im Bereich
eines bestehenden Wirtschaftsweges parallel zur Bahntrasse bis zur Anbindung an die vor-
handene K 904. Der Wirtschaftsweg ist entsprechend auszubauen.

Die Variante 7 hat eine Gesamtbauléange von Uber 2.000 m (Verbreiterung des Bruchweges
auf rd. 550 m und Ausbau des Wirtschaftsweges auf einer Lange von rd. 1.500 m). Analog

den anderen Varianten erfolgt die Realisierung des stralRenbegleitenden Geh- und
Radweges uber die Strafl3e "Am Bruchweg" und begleitend zum Ausbau des bahnparallelen
Wirtschaftsweges bis zur vorhandenen K 904. Beim Entfall der Mitfiihrung des Geh-/Radweges
stiinde als einzige Kreuzungsmaglichkeit der DB-Strecke nur noch die Ful3gangerunterfiihrung
im Bahnhofsbereich Hailer/Meerholz zur Verfugung.

Der vorhandene Bahniibergang im Bereich der K 904 entfallt.

Die vorhandene K 904 ist zwischen der K 862 und dem Bauende an der Bahnstrecke zur Ge-
meindestral3e umzustufen.

Die Variante liegt auf ca. 500 m in der Trinkwasserschutzzone Ill.

Nordlich der Bahnanlage liegt sie auf kompletter Lange im Landschaftsschutzgebiet sowie auf
ca. 510 m Lange im Uberschwemmungsgebiet der Kinzig.

Seite 36 von 150




K 904 — Bahniibergangsbeseitigung in Gelnhausen/Hailer- Meerholz Unterlage 1
Feststellungsentwurf

Die Variante 7 Alternativirasse West wurde im Rahmen der in Unterlage 21 beiliegenden Ver-
kehrsuntersuchung zum Planungsvorhaben mit betrachtet. In der Verkehrsuntersuchung ent-
spricht die Alternativtrasse West dem Planfall 2.

Im Planfall 2 mit Filhrung der K 904 westlich von Meerholz ist diese mit ca. 4.900 Kfz/24h und

damit um ca. +1.900 Kfz/h starker belastet als im Prognose-Nullfall (mit plangleichem Bahn-
Ubergang). Die Verkehrszunahme fallt geringer als im Planfall 1 — Bahnibergangsersatz durch
eine planfreie Querung nah am Bestand zum BU - aus, da die umwegigere Fiihrung der K 904
unattraktiver fur den Quell-/Zielverkehr von/nach Meerholz und Hailer ist. In Meerholz wird der
innerdrtliche Abschnitt der heutigen K 904 fast vollstandig vom Verkehr entlastet. Rlickgange
ergeben sich dadurch auch im Bereich der Ortsdurchfahrt im Zuge der K 862.

Aufgrund der grof3en Lange der Variante 7 in Aul3erortslage (kompletter Bereich nérdlich der
Bahnstrecke) und nicht anliegender Bebauung ist nérdlich der Bahnlinie aufgrund der Vorgaben
der StraRenverkehrsordnung die Durchsetzung einer Geschwindigkeitsbeschrankung auf < 100
km/h als Grundlage fir den Einsatz flachensparender kleiner Trassierungselemente nicht
durchsetzbar.

Vorteile

« Die Trassierungsgrenzwerte nach RASt 06 in Lage und Hohe (grof3ere Werte gegen-
uber der EHAV 93 und aktuelles Regelwerk) kdnnen einhalten werden.

» Die durchgangige Anlage eines Geh- und Radweges bewirken eine Verbesserung
der Verkehrssicherheit.

* Die Variante verlauft zum grof3ten Teil au3erhalb des Trinkwasserschutzgebietes.

Nachteile

* Die Baulange ist mit ber 2.000 m deutlich langer als die der Varianten 1 bis 6.

e Die Trassierungswerte flr eine Aul3erortsstrale aufgrund der Anforderung der StvO
mit zuldssiger Geschwindigkeit von 100 km/h (Richtliniengrundlage wére die Richtli-
nie fur die Anlage von Landstrallen RAL) kdnnen mit Variante 7 auch nicht erfullt
werden.

* Im Trassenbereich befinden sich 5 Knotenpunkte, die entsprechend angepasst und
umgebaut werden muissen.

« Die Bebauung der StraRe ,Am Bruchweg" sowie die Bebauungsplane ,Am Bruchweg*
der Stadt Gelnhausen, in der Hauptsache Allgemeines Wohngebiet, nur untergeord-
net Mischgebiet, sind durch die Trasse und die damit einhergehende Verkehrsverla-
gerung neu betroffen.

¢« Im Hinblick auf die 16. Bundesimmissionsschutzverordnung (BImSchV) ist die we-
sentliche Anderung oder die Einstufung als Neubau zu priifen. Aufgrund der verlager-
ten Verkehrsmenge entsteht vsl. Anspruch auf Larmschutz in erheblichem Umfang.

Aus umweltfachlicher Sicht wird Variante 7 wie folgt bewertet.
Die Variante hat eine Gesamtbaulange von tber 2.000 m, auf denen die vorhandenen Stral3en
und Wirtschaftswege ausgebaut und verbreitert werden missen. Analog erfolgt die Realisierung
des stralRenbegleitenden Geh- und Radweges Uber die Strae "Am Bruchweg" und den Wirt-
schaftsweg. Die Neuversiegelung ist entsprechend sehr hoch.

Die neue Streckenfiihrung verlagert den Verkehr auf ca. 1,5 km Lange von der Ortslage in das
Landschaftsschutzgebiet (LSG) ,,Auenverbund Kinzig“. Durch die lange Streckenfiihrung in der
Aue sind hier Beeintrachtigungen fir die Fauna zu erwarten, die hoher ausfallen als bei den
Querungsvarianten entlang der vorhandenen Strecke.

Da es sich bei diesem Neubau um eine StralRe aul3erhalb der Ortslage handelt, ist von einer
hoheren zulassigen und tatsachlichen Fahrgeschwindigkeit als 50 km/h auszugehen. Das Kolli-
sionsrisiko fur Tiere mit Fahrzeugen ist hier im Vergleich zu allen anderen Varianten sehr hoch.

Die Wiesenflachen nérdlich der Streckenfihrung sind laut Kartierung der Deutschen Bahn von
2019 unter anderem Brutgebiet der Feldlerche.
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Die betriebsbedingten Auswirkungen kdnnten die Wiesenflachen fir diese Habitatfunktion ent-
sprechend entwerten. Der Zerschneidungseffekt ist hier sehr hoch.

Ein sehr hoher Biotopverlust ist zu erwarten, da alleine auf der nérdlichen Bahnseite auf ca.
1,5 km Lange ein Wirtschaftsweg mit jetzt ca. 3 m Ausbaubreite auf ca. 11 m Breite flr eine
Fahrbahn mit separatem FuR- und Radweg ausgebaut wird. Uberschlagig sind das ca. 1,2 ha
Biotopverlust und Eingriff in die Bodenfunktionen.

Betroffen sind hauptsachlich Wirtschaftswiesen und einzelne Feld- und Ufergehdlze. Letztere
zéhlen zu den geschuitzten Biotopen nach 8 30 BNatSchG. Dieser Eingriff kommt zu den Ein-
griffen fr den Ausbau und die Anschlussarbeiten fir das Briickenbauwerk hinzu.

Die Beeintrachtigung fur das Naherholungsgebiet der Aue ist ebenfalls héher als bei den Que-
rungen entlang der K 904 selbst. Durch die langere Streckenflihrung werden gréf3ere Flachen
durch Verkehr und Larm beeintrachtigt.

Durch ein neues StralBendammbauwerk werden ca. 10 ha des Retentionsraumes verloren ge-
hen, da die Flache zwischen neuer StraRenfihrung und Bahnlinie vollstandig im Uberschwem-
mungsgebiet der Kinzig liegt.

Aufgrund der wesentlich héheren Eingriffsintensitat durch die lange Neubaustrecke innerhalb
eines Korridors mit hohem Raumwiderstand ist diese Variante aus umweltfachlicher Sicht
schlechter als die Varianten 1 — 6 zu bewerten.

Die Variante hat eine Baulédnge von uber 2.000 m. Sie bedingt den Ausbau des Bruchweges
und des Wirtschaftsweges nordlich der Bahntrasse sowie den Abbruch und verkehrsgerechten
Neubau des vorhandenen Wirtschaftswegebauwerkes tber die DB-Strecke. In der Summe die-
ser Aspekte ist die Variante 7 gegeniiber der Uberfiihrungsvariante 1 als unwirtschaftlicher zu
bewerten.

Vorteile fir die Trassierung und damit hohere zulassige Geschwindigkeiten ergeben sich nur
unwesentlich.

Umweltfachlich ist Variante 7 schlechter zu bewerten als die Bahniibergangsnah gelegenen
Ersatzvarianten.

Variante 7 fuhrt zu einer Verlagerung des Verkehrs der K 904 an den westlichen Ortsrand
wodurch zuséatzliche Larmbelastungen der dort vorhandenen und geplanten Wohnbebauung
entstehen. Diese Verlagerung ist wegen der ubrigen Nachteile der Alternativirasse West ge-
geniiber BU-nahen Querungsvarianten nicht begriindbar.

Variante 7 scheidet friihzeitig aus und wird nicht weiter betrachtet.

Variante 8 — Alternativtrasse Ost

Der vorhandene Bahniibergang am Wirtschaftsweg Bleichstral3e wird im Zuge des viergleisigen
Ausbaus der DB-Strecke geschlossen. Stattdessen wird seitens der DB AG in diesem Bereich
ein Uberfuhrungsbauwerk (BW 36 SU Ww) als Wirtschaftswegetiberfilhrung errichtet. Baube-
ginn dieser Mafinahme war im Dezember 2020. Der Bau ist abgeschlossen.

Beginnend an der K 862 6stlich der Ortslage Hailer flihrt die Trasse der Variante 8 lUber einen
vorhandenen Wirtschaftsweg in nordliche Richtung bis an die A 66, verschenkt dann in westli-
che Richtung und verlauft parallel der A 66. In diesem Bereich wird die Bahntrasse Uberfihrt.
Das in der Zwischenzeit bereits neu gebaute Bauwerk zur Uberfiilhrung Wirtschaftsweges
(Bahnuibergangsbeseitigungsmal3nahme der DB AG, Baubeginn 12/2020) ist aufgrund seiner
ungeeigneten Geometrie wieder abzubrechen und durch ein neues Bauwerk mit fir die K 904
verkehrsgerechten Querschnitt zu ersetzen.

Nordlich der Bahnstrecke schwenkt die Variante in westliche Richtung und verlauft im Bereich
eines bestehenden Wirtschaftsweges zunachst parallel zur Bahntrasse, schwenkt dann in leicht
nordwestliche Richtung und bindet in ca. in Bau-km 1+700 an die vorhandene K 904 an. Beid-
seitig des Querungsbauwerkes mit der DB-Strecke mussen die vorhandenen Wegetrassen ver-
kehrsgerecht entsprechend den Anforderungen fir die K 904 ausgebaut werden.

Die Variante hat eine Gesamtbaulénge von ca. 1.700 m (Ausbau vorhandener Wirtschaftswege
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ist erforderlich). Analog den anderen Varianten erfolgt die Realisierung des stral3enbegleiten-
den Geh- und Radweges Uber diese Trasse. Bei Entfall der Mitfihrung stiinde als einzige Kreu-
zungsmoglichkeit der DB-Strecke nur die FuRRgangerunterfihrung im Bahnhofsbereich Hai-
ler/Meerholz zur Verfigung.

Die Trasse der Variante 8 verlauft vollstdndig im Trinkwasserschutzgebiet. Ca. 1/3 der Trasse
verlauft durch die Schutzschutzzone Il. Sie fiihrt dabei in einem Abstand von ca. 110 m westlich
am Brunnen 1 vorbei.

Nordlich der Bahnstrecke verlauft die Trasse im Landschaftsschutzgebiet und Uberschwem-
mungsgebiet der Kinzig.

Die Variante 8 Alternativirasse Ost wurde im Rahmen der in Unterlage 21 beiliegenden Ver-
kehrsuntersuchung zum Planungsvorhaben mit betrachtet. In der Verkehrsuntersuchung ent-
spricht die Alternativtrasse Ost dem Planfall 3.

Der Planfall 3 sieht eine Fuhrung der K 904 &stlich von Hailer vor. Die Belastung in diesem
Planfall liegt auf der K 904 bei 3.200 Kfz/24h und damit im Vergleich der drei Planfalle (1 Uber-
fuhrung in Nahe des vorhandenen BU'’s, 2 Alternativtrasse West) am niedrigsten. Dies ist darin
begriindet, dass die im Planfall 3 dstliche Lage der K 904 unattraktiv fir Fahrten aus dem west-
lich gelegenen Bereich Freigericht/Hasselroth ist und dementsprechend keine Verkehre aus
diesem Bereich angezogen werden.

Der vorhandene Bahniibergang im Bereich der K 904 entféllt.
Die vorhandene K 904 ware zwischen der K 862 und dem Bauende an der Bahnstrecke zur
Gemeindestral’e umzustufen.

Variante 8 wird nach RAL trassiert.

Vorteile

¢ Die Trassierungsgrenzwerte nach RAL in Lage und Hohe kdnnen einhalten werden.

e Die durchgéngige Anlage eines Geh- und Radweges bewirkt eine Verbesserung der
Verkehrssicherheit.

o Verlauf Ostlich der Ortslage von Hailer, Entlastung der Wohngebiete dstlich der vor-
handenen K 904.

e Insgesamt Verbesserung der Linienfihrung der K904 nordlich der Bahnlinie (Beseiti-
gung einer 90 Grad Kurve mit engem Radius).

Nachteile

e Es tritt eine Verkehrsverlagerung an den dstlichen Ortsrand von Hailer ein. Hier sind
Mischgebiete neu betroffen.

e Sudlich der Bahnlinie Lage im Trinkwasserschutzgebiet der Zone IlI, Ausbau nach
RiStWag Zone Il mit entsprechenden zusétzlichen bautechnischen MalRnahmen erfor-
derlich.

e Von allen Varianten liegt Variante 8 den Trinkwasserbrunnen (TWSZ 1) am nachsten.

¢ Die Vorflut liegt nérdlich der Bahn. Fassung der Entwasserung im geschlossenen Sys-
tem (TWSZ II) und Ableitung mit Dikerung der Bahnlinie (ggf. Druckleitung) nach Nor-
den erforderlich.

e Das Briickenbauwerk im Zuge der Uberfiinrung des Wirtschaftsweges BleichstraRe
Uber die Bahnlinie (Planung der DB AG) misste geometrisch vollstandig anders gestal-
tet werden. Der durch die DB AG bereits errichtete Neubau ist abzubrechen und durch
einen Neubau im Zuge der K 904 zu ersetzen.
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Umweltfachlich wird Variante 8 wie folgt bewertet.

Die Variante hat eine Gesamtbaulange von ca. 1.700 m, auf denen die vorhandenen Stral3en
und Wirtschaftswege ausgebaut und verbreitert werden missen. Analog erfolgt die Realisierung
des stralRenbegleitenden Geh- und Radweges. Die Neuversiegelung ist entsprechend sehr
hoch.

Die Strecke liegt zu 1/3 der Lange in der Zone Il des Trinkwasserschutzgebietes ,Hailerer Aue”
(sudlich der Bahnlinie), der weitere Verlauf der Neubaustrecke nérdlich der Bahnlinie verlauft in
der Schutzzone 11l desselben Schutzgebiets.

Die Neubaustrecke verlauft auf ca. 1,1 km Lange im LSG und Uberschwemmungsgebiet der
Kinzig. Vom Wegeausbau des vorhandenen Wirtschaftswegs sind Wirtschaftswiesen unter-
schiedlicher Nutzungsintensitat betroffen, sowie Feldgehdlze und verschiedene Gewasserpar-
zellen.

Durch eine Verlagerung des Verkehrs innerhalb der Aue auf eine neue Strecke sind Stérungen
fur die Fauna zu erwarten. Die Gehdlze entlang der geplanten Trasse sind nach den Auswer-
tungen der Deutschen Bahn Leitstruktur fir eine sehr hohe Fledermausaktivitat. Durch entspre-
chend hohe Fahrgeschwindigkeiten auf der Neubaustrecke muss von einem hohen Kollisionsri-
siko fur die Fauna ausgegangen werden.

Es entsteht Retentionsraumverlust fiir das Uberschwemmungsgebiet.

Insgesamt sprechen der erheblich héhere Eingriff in Boden, Wasser und Biotope gegenlber
den BU-nahen Varianten gegen die Streckenfiihrung auf der Alternativtrasse Ost.

Aufgrund der Lage im Trinkwasserschutzgebiet Zone I, der Nahe zur Zone | des Brunnens 1,
den damit verbundenen baulichen Aufwendungen nach RiStWaG zur Herstellung der Stral3e,
dem erforderlichen Abbruch des gerade fertig gestellten Wirtschaftswegebauwerkes tber die
DB-Strecke, den dadurch insgesamt héheren Kosten ergeben sich fur Variante 8 keine Vorteile
gegeniiber BU-nahen Varianten. Im Vergleich der moglichen BU-nahen Trassenfiihrungen ist
Variante 8 aus umweltfachlicher Sicht schlechter zu bewerten.

Variante 8 scheidet friihzeitig aus und wird nicht weiter betrachtet.

Fir die moglichen Trassenfuhrungen wurde in den voran gegangenen Ausfiihrungen wegen der
Vergleichbarkeit immer ein verkehrsgerechter Ausbau ab dem Abzweig der K 904 von der
K 862 betrachtet.

In der detaillierten Variantenbetrachtung sind gegeniberzustellen:
- Variante 1 gestreckte Uberfiihrung

- Variante 2 getreckte Unterfiihrung

- Variante 5 Omega - Uberfuihrung.

Da die drei genannten Ersatzvarianten immer im Bestand der K 904 zwischen K 862 und der
Bahnstrecke beginnen, wird der Betrachtungsbereich im detaillierten Variantenvergleich nur auf
den tatsachlich durch die eigentliche Ersatzmal3inahme erforderlichen Umbaubereich be-
schrénkt.

Far alle Varianten ist die Weiterfihrung des Ausbaus der K 904 entsprechend dem erforderli-
chen Querschnitt bis zur K 862 und der Knotenumbau in der K 862 gleichermalRen notwendige
Folgemaflinahme.
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3.2.2 Varianten

Zunachst werden diejenigen Merkmale, Bedingungen beschrieben, die fur alle detailliert zu be-
trachtenden Varianten gleichermal3en gelten. In den dann folgenden Unterpunkten wird nur
noch auf Besonderheiten der jeweils konkreten Variante eingegangen.

Wie bereits in Punkt 3.2.1 erlautert liegt der Planung der Varianten die Richtlinie Empfehlungen
fur die Anlage von Hauptverkehrsstral3e EAHV 1993 zugrunde, da zum Zeitpunkt des Beginns
und den hauptséchlichen Untersuchungszeitraum der Variantenuntersuchung die EAHV 93 gel-
tende Planungsrichtlinie war. Die Einstufung der K 904 erfolgte gemall EHAV 93 in die Stra-
Benkategorie B Il — anbaufreie Strafle innerhalb bebauter Gebiete, zwischengemeindliche
StraRenverbindung. Trassierungsparameter und Festlegungen zum Querschnitt wurden ausge-
hend von dieser Richtlinie gewahlt.

Verlauf, Beginn, Ende und Lange der Baustrecke

Alle Varianten beginnen ca. 200 m ndrdlich des Knotenpunktes der K 904 mit der K 862 im Be-
stand der K 904. Baubeginn-Kilometer ist fiir alle Varianten gleich mit 0+200.

Alle Varianten fihren ausgehend vom Bestand der K 904 stdlich der Bahnstrecke in Sud-
Nordrichtung und binden ndrdlich der Bahnstrecke in die bestehende K 904 wieder ein.

Zwangspunkte in Lage und HOhe

Fir alle Varianten gleiche Zwangspunkte in Lage und Hohe sind:

- Lage und Hohe der vorhandenen K 904 sudlich und ndrdlich der Bahnstrecke

- die 6stlich der K 904, sudlich der Bahnstrecke vorhandenen bebauten Wohngrundstiicke

- Garagenzufahrt Grundstlck Liebloser Strafe Hausnummer 1 von der K 904 aus

- das westlich der K 904, sudlich der Bahnstrecke vorhandene Denkmalensemble Schloss
und Park Meerholz und dessen Schlossparkmauer

- das im Schlosspark liegende Pflegeheim und dessen Notfallzufahrt

- das im Schlosspark liegende Betriebsgrundstick der Freiwillige Feuerwehr und deren Zu-
fahrten

- die Bahnstrecke und deren Ausbauplanungen zur 4-gleisigen Schnellbahnstrecke.

Querschnitt
Fur die K 904 wurden folgende Breiten fur die einzelnen Querschnittsteile zugrunde gelegt:

- Fahrstreifenbreite 3,00m
- einseitiger komb. Geh- u. Radweg 2,25m
- Trennstreifen 0,50 m
- oder Griinstreifen 2,00 m

- bzw. Trennstreifen mit Schutzeinrichtungen 1,25 m.

Fur die BahnstraBe / LadestralRe ist eine Fahrstreifenbreite von 2,75 m und ein einseitiger
Gehweg vorgesehen.

Linienfihrung

Aufgrund der Mitfiihrung eines Geh- und Radweges entlang der K 904 wird die Langsneigung in
den Anschlussrampen an das Kreuzungsbauwerk mit der Bahnstrecke auf maximal 6 % be-
schrankt.

Verknupfungen mit dem tUbergeordneten und nachgeordneten Netz

Bei allen Varianten besteht die Verknipfung der K 904 mit:

- der K862 im Siuden

- der LadestralRe sudlich des Bahniibergangs, die in Richtung Osten fuhrt

- der Bahnstraf3e stidlich des Bahnlibergangs, die in Richtung Westen flihrt.

Variantenbedingte Auswirkungen auf die K 862 ergeben sich nicht.
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In allen Varianten wird eine Verknipfung mit der Bahn- und LadestralRe wiederhergestellt. Dies
ist erforderlich, um die Einsatzzeiten der Freiwilligen Feuerwehr, welche ihren Standort an der
K 904 hat, zu gewahrleisten.

Beeinflussung anderer Planungen

Die Ausbauplanungen der DB-AG fir die Bahnstrecke zur Schnellbahnstrecke kénnen bei allen
Varianten umgesetzt werden. Die Anforderungen aus der Bahnplanung sind bei der Stral3en-
und Bauwerksplanung zu beriicksichtigen.

Unterschiede ergeben sich zwischen den Varianten hinsichtlich der Baudurchfiihrung und spé-
teren Baulasttragerschaft/Unterhaltung fir das Kreuzungsbauwerk sowie den Kosten.
Betrachtungen dazu erfolgen deshalb unter den Punkten Bauablauf und bauzeitliche Verkehrs-
fihrung sowie Wirtschaftlichkeit.

Weitere Planungen sind nach aktuellem Kenntnisstand nicht betroffen.

Notwendige FolgemalRnahmen

Fir alle Varianten ist die Weiterfihrung des Ausbaus der K 904 entsprechend dem erforderli-
chen Querschnitt bis zur K 862 und der Knotenumbau in der K 862 gleichermal3en notwendige
Folgemaflnahme.

Einflusse gefahrdender Anlagen auf die Straf3e
Gefahrdende Anlagen sind im Planungsbereich nicht bekannt.

Inanspruchnahme von Sonderflachen
Militéarische Liegenschaften befinden sich nicht im Planungsbereich.

Westlich der K 904 befindet sich das Denkmalensemble Schloss und Park Meerholz. Maf3gebli-
che denkmalpflegerische Kriterien der Anlage in Bezug zur K 904 sind:
- die Schlossparkmauer, die als einzelnstehende Mauer ohne Anschiittung im Sinne einer
Stitzwand bestehen bleiben bzw. ausgefuhrt werden soll
- Sichtachsen:
¢ von Balkonanlage, Schlossterrasse zentral und Kapelle Uber Parkanlage in Richtung
Kinzigaue
e von Schlossterrasse dstlich Gebaude Uber Pflegeheim Richtung Kinzigaue und zum ge-
genuberliegenden Hugel bei Gelnhausen Stadt
¢ vom Hugel bei Gelnhausen Stadt auf das Schloss.
Das Denkmalensemble ist von allen 3 Varianten betroffen.
Die Betroffenheit des Denkmalensembles im Sinne des Kulturdenkmals wird im Zuge der um-
weltfachlichen Betrachtungen in Punkt 3.3.4 berlcksichtigt.
Im Rahmen der technischen Betrachtung wird der bauliche Eingriff und daraus folgende Kosten
bearbeitet.

Ebenfalls westlich der K 904 und entlang der bestehenden BahnstralRe befindet sich innerhalb
des Schlossparkes der Standort der Freiwilligen Feuerwehr Gelnhausen. An der K 904 befinden
sich 2 Zufahrten. Die sudlichste ist eine Zufahrt nur fir Betriebspersonal, die nérdlichere die
Haupteinsatzzufahrt. Auf der Vorflache der Fahrzeughalle befindet sich auch ein Bedarfslande-
platz fuir Hubschrauber. An der BahnstraRe befindet sich ebenfalls eine Zufahrt fir das Be-
triebspersonal. Der Standort ist von allen 3 Varianten betroffen.

Weitere Anlagen, Rastanlagen, Nebenanlagen
Rast- und Nebenanlagen, sowie Anlagen des oOffentlichen Personennahverkehrs sind an der
K 904 nicht vorhanden.

Ostlich des Bahniibergangs befindet sich der Bahnhof Hailer/Meerholz der DB-Strecke. Baulich
sind die Anlagen des Bahnhofs nicht betroffen. Bauzeitlich ist bei allen Varianten die Erreich-
barkeit von Westen Uber die K 904 - Ladestral3e zeitlich eingeschrankt durch die Umbaumal3-
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nahmen an der K 904. Unterschiede bestehen lediglich in der Zeitdauer. Alternative Anfahrstre-
cken sind vorhanden.

Verkehrsprognose
Gemal der Verkehrsuntersuchung entsprechen die detailliert zu betrachtenden Varianten alle
dem:

e Planfall 1: Ersatz des Bahniiberganges ungefahr in heutiger Lage des Bahnibergan-

ges

Fir alle Varianten ergeben sich im Vergleich zum Prognose-Nullfall (mit Bahnibergang) die
folgenden Belastungen im Stral3ennetz:

Tab. 8 Verkehrszahlen DTVws Prognose (Bezugsfall) 2030 mit Bahnlibergang und Planfall 1

DTVws 2030 DTVws 2030 Planfall
Abschnitt mit BU (Nullfall) 1

Kfz/24h Kfz/24h
K 904 3.000 5.900
K 903 8.550 7.750
L 3202 26.800 26.600
K 862 Meerholz 12.750 14.100
K 862 Hailer 12.100 12.150
A66 6stl. B 457 69.700 69.400
A66 westl. B 457 69.800 69.050

Im Planfall 1 bei Errichtung einer planfreien Querung wird die K 904 von ca. 5.900 Kfz/24h ge-
nutzt, was im Vergleich zum Prognose-Nullfall mit Bahniibergang nahezu einer Verdopplung
der Verkehrsstarke entspricht. Dies ist im Entfall des Widerstandes durch die Schranken-
schlie3zeiten des BahnlUbergangs begrindet, was zuséatzliche Fahrten auch aus dem Bereich
Freigericht/Hasselroth anzieht. Hierdurch steigt auch das Verkehrsaufkommen in der Ortsdurch-
fahrt von Meerholz auf K 862 und K 904.

Da die Verkehrswerte fur alle 3 Varianten gleichermaf3en gelten, erfolgen in den nachfolgenden
Punkten keine weiteren Ausfihrungen dazu.

Larm

Aufgrund der sich unterscheidenden Trassenfiihrungen in Lage und Hohe der 3 detailliert zu
betrachtenden Varianten wurde im Rahmen der Variantenuntersuchung auch ein Schalltechni-
scher Fachbeitrag durch Hessen Mobil, Juli 2020, erarbeitet. Die Betrachtungen erfolgten ge-
maf den zum damaligen Zeitpunkt giltigen Richtlinien fir den Larmschutz an Stralen RLS 90.
Im Rahmen dieser Voruntersuchung wurden Betroffenheiten und erforderliche aktive oder pas-
sive SchutzmaRnahmen ermittelt.

Im Rahmen des Variantenvergleichs geht die Betroffenheit des Menschen durch den Larm in
die umweltfachliche Bewertung ein und wird im Abschnitt 3.3.4 bertcksichtigt.

Aus der Betroffenheit sich ergebende LarmschutzmalRhahmen gehen in die Betrachtung der
Kosten und Wirtschaftlichkeit ein und werden in Punkt 3.3.5 beriicksichtigt. Gemal den Ergeb-
nissen der schalltechnischen Voruntersuchung wird bei allen Varianten davon ausgegangen,
dass passive Schutzmaflinahmen vorgesehen werden.

Entwéasserung

Die Lage der geplanten Varianten im Trinkwasserschutzgebiet erfordert bauliche MaBhahmen
nach der Richtlinie fir StraBen in Wasserschutzgebieten RiStWaG. Es wird davon ausgegan-
gen, dass fir alle Varianten gleichermal3en eine Behandlung des Oberflichenwassers vor Ein-
leitung in die Vorflut erforderlich ist.
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Vorflutgraben stehen nur ndrdlich der Bahnstrecke als Ableitungsmoglichkeit fur die Straf3en-
entwasserung zur Verfigung. Bei allen Varianten ist das Oberflachenwasser demzufolge von
sudlich der Bahnstrecke nach Norden zu transportieren.

Zwischen der K 862 und der LadestralRe verlauft im Bestand dstlich zwischen der Fahrbahn der
KreisstraRe K 904 und den Wohnbaugrundstiicken ein strafRenbegleitender Graben. Dieser
fuhrt erstens das von der K 862 von Stiden zuflieBende und zum anderen das Oberflachenwas-
ser der K 904 ab. Im Bereich des Grundstiickes Liebloser Strafe 1 mindet der Graben in eine
Verrohrung und wird in den entlang der Ladestral3e tber Privatflachen nach Osten verlaufenden
Regenwasserkanal DN 400 der Stadt Gelnhausen abgeleitet.

Uberbauung von Altlasten / Altlastenverdachtsflachen

Nordlich der Bahnstrecke und 6stlich der K 904 befindet sich eine Altablagerung, die im
Altlastenvorgang Az. IV/F-41.1-100i-0300 gefiihrt wird. Hierbei handelt es sich um eine Altab-
lagerung mit dem Arbeitsnahmen ,Ehem. Panzergraben“ der Altis-Nr. 435.010.020-000.014 und
dem Satus ,Anfangsverdacht nicht bestatigt“.

Ein Eingriff in die nordlich der Bahnstrecke und 6stlich der K 904 gelegene Altablagerung ist bei
allen Varianten nicht erforderlich.

Aus der Stellungnahme zum Fahrbahnaufbau/Untergrund der bestehenden Bahnstral3e, K904
und der K862 vom 19.08.2019 ist zu entnehmen, dass im noérdlichen Teil der K904 (Liebloser
Stral3e) die bitumindse Befestigung mit Teerpech belastet ist. Der betroffene Bereich der K904
wird rickgebaut und entsprechend entsorgt.

Die entsprechende Flache wird in allen drei Varianten gleichermal3en riickgebaut und entsorgt.

Kampfmittelverdachtsflachen wurden im Planungsbereich nicht angezeigt.

Da alle Varianten in gleicher Weise und Umfang betroffen bzw. nicht betroffen sind, erfolgen in
den nachfolgenden Punkten keine weiteren Ausfiihrungen dazu.

Eingriffe in Eigentumsverhaltnisse

In den nachfolgenden Beschreibungen der einzelnen Varianten wird die Gesamtinanspruch-
nahme einschlie3lich Boschungen und Umverlegungen im nachgeordneten Wegenetz aul3er-
halb des Kreisstral3engrundstiickes angegeben.

Bei der baulichen Variantengestaltung wurde davon ausgegangen, dass sudlich der Bahnstre-
cke Eingriffe in die Ostlich der K 904 gelegenen bebauten Wohngrundstiicke durch Stutzkon-
struktionen vermieden werden.

Eingriffe in Eigentumsverhaltnisse kénnen auch durch Wertminderungen der bebauten Grund-
stucke entstehen.

Flachen fur landschaftspflegerische MalRBhahmen sind in der Variantendiskussion nicht enthal-
ten.

Bauablauf und bauzeitliche Verkehrsfuhrung

Fur die Variantenuntersuchung wurde fir die bauzeitliche Verkehrsfiihrung und daraus folgen-

den moglichen Bauabschnitten von folgenden Grundséatzen ausgegangen:

- Die Andienung und des Gelandes der Freiwilligen Feuerwehr Gelnhausen sowie der Einsatz
der Feuerwehrkrafte muss aufrechterhalten werden.

- Die Notzufahrt zum Pflegeheim auf dem Geldnde Schloss Meerholz muss aufrechterhalten
werden.

- Der Bahnibergang ist voll gesperrt, da die Sperrung bereits mit Inbetriebnahme des Elekt-
ronischen Stellwerkes durch die DB AG voraussichtlich im Jahr 2023 erfolgt.
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Fir alle 3 Varianten muss der Verkehr der K 904 von/nach Lieblos wegen der Vollsperrung
gleichermal3en bauzeitlich groRrdumig umgeleitet werden.

Es ergeben sich zeitliche Uberschneidungen mit dem 4-gleisigen Ausbau der Bahnstrecke.
Auswirkungen auf den Bauablauf und die Baustellenzuwegung der Deutschen Bahn AG sind zu
betrachten.

Unterschiede ergeben sich in der Bauabschnittsbildung und Andienung der Freiwilligen Feuer-
wehr und ggf. des Pflegeheims sowie den ZeitrAumen der Einschréankungen.

3.2.2.1 Variante 1

Verlauf, Beginn, Ende und Lange der Baustrecke

Die Trasse beginnt im Bestand der K 904 zwischen der K 862 und der Bahnstrecke. Ausgehend
von dem von der K 862 nach Norden vorhandenen Gefalle der K 904 geht Variante 1 ab ca.
Bau-km 0+240 in eine Steigung von max. 6 % uber. Sie fuhrt mit einer lichten Hohe von
= 6,20 m Uber die Bahnstrecke und fallt nérdlich der Kreuzung mit max. 6 % bis zum Anschluss
an die bestehende K 904. Der Kreuzungspunkt mit der Bahnstrecke liegt wegen der aufrecht-
zuerhaltenden Garagenzufahrt fur das Grundstick Liebloser Strale 1 ca. 40 m westlich des
vorhandenen Bahniibergangs. Die Trassenfuihrung verschwenkt sidlich der Bahnstrecke des-
halb nach Westen und ndrdlich der Bahnstrecke wieder nach Osten.

Das Ende der Baustrecke liegt bei Bau-km 0+635.

Die Lange der Baustrecke betragt 435 m.

Die Dammlage der verlegten K 904 beginnt in ca. Bau-km 0+240, ca. in Hohe der Grundstlicke
Heimatfriedering Nr. 17/17a. Studlich der Bahnstrecke ergeben sich bis zum Kreuzungsbauwerk
Dammhdéhen von bis zu 9 m, nérdlich von bis zu 10 m.

Zwangspunkte in Lage und HOohe

Variante 1 sieht eine Uberfihrung der K 904 Uber die Bahnstrecke vor. Aufgrund des 4-
gleisigen Ausbaus der Bahnstrecke zur Schnellbahnstrecke muss deshalb tber den Schienen-
oberkanten der Gleise eine lichte H6he von = 6,20 m eingehalten werden.

Verknupfungen mit dem Ubergeordneten und nachgeordneten Netz

Die Stralenverbindung Ladestral3e — Bahnstral3e wird als parallele StraRe zur Bahnstrecke neu
hergestellt. Diese wird im Zuge des neuen Kreuzungsbauwerkes mit der Bahnstrecke mit unter-
fuhrt. Mit einer Verbindungsrampe westlich der verlegten K 904, zwischen Schlosspark und ver-
legter Lade-/Bahnstral3e, erfolgt der Anschluss an die in Dammlage befindliche K 904.

Eingriffe in Eigentumsverhaltnisse

Bei Variante 1 werden ca. 12.950 m? Grundstiicksflache auRerhalb des bestehenden Kreisstra-
Rengrundstiickes in Anspruch genommen (dies unter der Voraussetzung, dass auf dem Gelan-
de der Freiwilligen Feuerwehr im Schlosspark keine Boschungen ausgebildet werden, sondern
eine Stltzwand vorgesehen wird wie in Variante 1 dargestellt). Beinhaltet sind hier auch die
Restflachen zwischen der neuen Trassenfiihrung und der bestehenden Kreisstraf3e nérdlich der
Bahnstrecke, da diese anderweitig nicht mehr zu bewirtschaften sind.

Die Anhebung der K 904 in Dammlage erfolgt, aufgrund der ca. geradlinigen Trassenfiihrung
der Variante 1, bereits ca. ab Bau-km 0+240 in Richtung Norden. Der Beginn der Dammlage
liegt ca. in Hohe der Wohnbebauung Heimatfriedering Nr. 15. Bedingt durch die direkt angren-
zende Dammlage der K 904 gegenlber dem Bestand, kénnen sich Wertminderungen fir die
Wohnbaugrundstiicke Heimatfriedering Nr. 17, 17a, 19, 19e und Liebloser Stral3e 1 ergeben.

Die Garagenzufahrt zum Grundstiick Liebloser Strafe 1 wird durch eine Zufahrt von der verleg-
ten LadestralRe aus hergestellt. Im Bereich der Zufahrt ist eine Stltzwand zur Abfangung des
Stralendammes der angehobenen K 904 erforderlich.

Seite 45 von 150




K 904 — Bahniibergangsbeseitigung in Gelnhausen/Hailer- Meerholz Unterlage 1
Feststellungsentwurf

Inanspruchnahme von Sonderflachen

Betriebsgelande Freiwillige Feuerwehr Gelnhausen

Die Haupteinsatzzufahrt befindet sich ca. zwischen Bau-km 0+275 und 0+284 an der K 904. In
diesem Bereich ist Variante 1 gegeniber dem bestehenden Fahrbahnniveau bereits um ca.
1,10 m — 2 m angehoben. Die Haupteinsatzzufahrt misste dementsprechend ebenfalls ange-
rampt werden. Bei einer LAngsneigung von 10 % in der Zufahrt wiirde sich eine Rampenlange
von 20 m ergeben. Ca. die Halfte der derzeit vorhandenen Vorflache vor der Fahrzeughalle wa-
re damit nicht mehr nutzbar. Da sich die Rampe auch in den Zufahrtsbereich zu den parallel zur
K 904 angeordneten Mitarbeiterstellplatzen erstreckt, wirden dort Stellplatze wegfallen. Alterna-
tiv muss die Haupteinsatzzufahrt auf die weiter siidlich vorhandene Mitarbeiterzufahrt umverlegt
werden, so dass die vorhandenen Flachen vor der Fahrzeughalle wie im Bestand weiter genutzt
werden kénnen. Variante 1 geht von dieser Lésung aus.

Die an der Bahnstraf3e vorhandene riickwartige Zufahrt hat einen Abstand zum Fahrbahnrand
der Verbindungsrampe zwischen der BahnstraRe und der K 904 (Achse 415) von ca. 10 m. Die
Verbindungsrampe liegt im Bereich der Zufahrt ca. 2,50 m in Dammlage. Eine Anschlussrampe
fur die ruckwartige Zufahrt wirde bis in das Feuerwehrgelande hineinragen und misste aufge-
schittet werden. Da die Zufahrt nah am Gebaude liegt, wird eine Stitzwand entlang der Ver-
bindungsrampe und ein zusatzlicher gelandegleicher Zufahrtsweg am Dammfuld der Verbin-
dungsrampe nach Westen bis zum Anschluss an die verlegte Bahnstral3e auf3erhalb des Kno-
tens vorgesehen.

Denkmalensemble Schloss und Park Meerholz
Die zwischen dem Gelande der Feuerwehr und der BahnstraRe vorhandenen Baume entlang
des Schlossparkgelandes missen komplett entfernt werden.

Das Uberfilhrungsbauwerk und die anschlieBenden Dammbereiche befinden sich aufgrund der
gestreckten, nah am vorhandenen Bahniibergang vorgesehenen Kreuzung mit der Bahnstrecke
und der entfallenden Baume im Sichtfeld Schlossterrasse ¢stlich Geb&ude lber Pflegeheim
Richtung Kinzigaue und zum gegentuberliegenden Higel bei Gelnhausen Stadt.

Die Schlossparkmauer muss auf einer Ladnge von 130 m abgerissen und neu errichtet werden.
Um sie als einzelnstehende Mauer ausfihren zu kénnen misste sie so weit von der K 904 und
Verbindungsrampe Achse 415 abgeriickt werden, dass sie auRerhalb des Béschungskegels der
Dammlage liegen wirde. Das bedingt eine Verlegung der Haupteinsatzzufahrt der freiwilligen
Feuerwehr und es reduziert die Vorflache vor der Fahrzeughalle. In Variante 1 wird davon aus-
gegangen, dass die Parkmauer als Stitzwand mit einseitiger Anschittung von der K 904 und
Verbindungsrampe ausgefihrt wird, um die Vorflache der Feuerwehr vor der Fahrzeughalle so
grol3 wie méglich zu belassen.

Linienfihrung

Fir die K 904 gilt im Planungsbereich die StralRenkategorie Hauptverkehrsstrale im Vorfeld
und innerhalb bebauter Gebiete. Richtliniengrundlage im Rahmen der Variantenuntersuchung
war die EAHV 93. Aufgrund des direkt sudlich des Kreuzungsbauwerkes mit der Bahnstrecke
liegenden Knotenpunktes mit der Verbindungsrampe zur Bahn-/Ladestral3e und den westlich
anschlieRenden Grundstiickszufahrten wurde fur Variante 1 eine Entwurfsgeschwindigkeit von
50 km/h tiber den gesamten Anderungsbereich zugrunde gelegt. Es wird davon ausgegangen,
dass das Ortseingangsschild nordlich des Knotenpunktes der Verbindungsrampe mit der K 904
angeordnet wird.
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Tab. 3: Gegeniiberstellung Parametergrenzwerte gemall EAHV 93 mit den Ist-Werten fur Variante 1, K 904
Achse 401

Parameter Soll (B) Ist-Werte
Kurvenmindestradius 80m 190 m
Klothoidenmindestparameter 50 m 65 m
Hoéchstlangsneigung 8,0 % 6,0 %
Mindestlangsneigung bei Verwindung >= 0,5 % (Bord) 3%
Kuppenhalbmesser 900 m 900 m
Wannenhalbmesser 500 m 500 m
Mindestquerneigung 2,5% 2,5%
Hochstquerneigung 6,0 % 5,0 %
Anrampungshdchstneigung 05*a 0,781 %
Anrampungsmindestneigung 0,1*a 0,75 %
Mindesthaltesichtweite (s = 0 %) 43 m 47 m

Die Trassierungsgrenzwerte der EAHV 93 fiur eine zulassige Geschwindigkeit von 50 km/h sind
in der K 904 Achse 401 eingehalten.

Die verlegte Bahn-/Ladestral3e wird aufgrund der vielen Lagezwangspunkte und der Lage in-
nerorts mit einer zuldssigen Geschwindigkeit von 50 km/h vorgesehen. Sie ist in die Stral3enka-
tegorie C IV angebaute StralRe innerhalb bebauter Gebiete, flachenerschlieRende Verbindung
gemalR EAHV 93 einzustufen. Die Grenzwerte der EAHV 93 fir eine zuladssige Geschwindigkeit
von 50 km/h sind eingehalten.

Knotenpunkte

Der Knoten der K 904 mit der verlegten, unterfuhrten Bahn-/Ladestral3e wird als teilplangleicher
Knoten mittels einer Verbindungsrampe ausgebildet. Die Knotenpunkte der Verbindungsrampe
an der K 904 und der Bahn-/LadestralRe sind als plangleiche Einmindungen ohne Linksabbie-
gespur vorgesehen.

Die Trassierung der Verbindungsrampe erfolgt unter fahrgeometrischen Gesichtspunkten, da es
im innerstadtischen Richtlinienwerk hierfiir keine Trassierungsgrenzwerte gibt. Aufgrund der
kurzen Lange zwischen der K 904 und der verlegten Bahn-/Ladestral3e ergeben sich durch die
Anfahr- und Bremsvorgénge in Bezug zu den vorfahrtgewahrenden plangleichen Knoten keine
hohen Geschwindigkeiten. Die Langsneigung der Verbindungsrampe betragt 10,241 %. Im Be-
reich der plangleichen Knoten wird eine Ausrundung der Gradiente vorgesehen.

Der Knotenpunkt liegt in der Langsneigung von 6 % des sudlichen Dammbauwerkes der K 904.
Hierdurch entstehen fahrdynamisch sehr ungunstige Verhaltnisse (grof3e Schragneigungen) flr
das Einbiegen in die K 904 in Richtung Norden und das Abbiegen aus Richtung Norden in die
Verbindungsrampe.

Eine Verbesserung der Situation kdnnte nur durch Verschiebung der Verbindungsrampe nach
Suden in das Betriebsgelande der Freiwilligen Feuerwehr im Schlosspark erreicht werden.

Fur die Ubrigen Verkehrsbeziehungen sind die Anforderungen an die Sicht in den Knoten ein-
gehalten.

Die nordlich der Bahnstrecke anzubindenden Wege werden als Wirtschaftswegeinmindungen
hergestellt. Es ist vorgesehen beide Wegeeinmiindungen direkt gegeniiberliegend anzubinden.
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Bauwerke
Die nachfolgende Tabelle zeigt die im Zuge der Variante 1 zu errichtenden Bauwerke.

Tab. 4; Bauwerke Variante 1

Bauwerk | Bauwerksbezeichnung Bau-km Lichte Weite
Lénge [m]

1 Briicke im Zuge der K 904 Uber die DB-Strecke | ca. 0+392 60 m
und verlegte Bahnstral3e

2 Stitzwand zur Boschungsabfangung an der | ca. 0+330 15m
Garagenzufahrt Liebloser Stral3e 1

3 Wiederherstellung Schlossparkmauer mit Stitz- | ca. 0+250 130 m
funktion

4 Stitzwand Verbindungsrampe Bereich Zufahrt | Ca. 0+059 20m
Feuerwehr

0.A. Regenwasserbehandlungsanlage Ca. 0+610 16 m

Entwasserung

Das von Siden der K 862 zuflieRende Oberflachenwasser der K 862, der K 904 (vorhandener
straRenparalleler Graben wird mit Gberbaut) und des sidlich der Bahn vorgesehenen Dammes
der K 904 wird tber StraRenablaufe und Kanale gesammelt und mit einem Freispiegelkanal
nach Norden durch die Bahnstrecke abgeleitet. Ca. am Ende der Baustrecke der K 904 zweigt
nach Westen ein Vorflutgraben zur Kinzig ab, in welchen die Einleitung erfolgt. Vor der Einlei-
tung in den Vorflutgraben muss noch eine Behandlungsanlage nach RiStWaG vorgesehen wer-
den. Der nérdliche Damm der K 904 wird hier ebenfalls angeschlossen. Es ist eine Kanalque-
rung durch die Bahnstrecke herzustellen, da eine weitere Einleitung in den Regenwasserkanal
der Stadt Gelnhausen entlang der Ladestral3e nicht mehr zugelassen wird.

Aufgrund des Hoéhenzwangspunktes an der Einleitestelle in den nérdlich vorhandenen Vorfluter
konnen der grof3te Teil der verlegten Bahn-/Ladestral3e und ein Teil der Verbindungsrampe
zwischen der BahnstraRe und K 904 nicht Uber die vorgenannte Entwasserungsfiihrung mit
abgeleitet werden. Das nicht in den Béschungen versickernde Wasser wird nach Westen in den
Bahnseitengraben eingeleitet.

Weitere Anlagen

DB-Strecke 3600 Frankfurt — Fulda

Die lichte H6he von 6,20 m Uber den Schienenoberkanten der kinftigen Schnellbahnstrecke
werden eingehalten.

Lediglich fir die Herstellung der Pfeilerverbauten neben den Gleisanlagen und das Einheben
des Uberbaus der StraRenuberfiihrung sind Gleissperrungen bzw. Langsamfahrstrecken not-
wendig. Die Betriebsbeeintrachtigungen sind damit zeitlich auf ein Minimum begrenzt.

Wege

Nordlich der Bahnstrecke binden an die vorhandene K 904 folgende Wege an:

- Abzweig nach Osten: Bahnbetriebsweg als Zuwegung zu den nordlich der Gleisanlagen
vorhandenen Lagerflachen der DB AG und Unterhaltungsweg fir einen Vorflutgraben

- Abzweig nach Westen: landwirtschaftlicher Weg.

Der nach Westen fiihrende landwirtschaftliche Weg wird wieder an die verlegte K 904 ange-
schlossen.

Der Bahnbetriebsweg zweigt von der vorhandenen K 904 direkt nordlich des vorhandenen

Bahniibergangs ab. In diesem Bereich befindet sich die verlegte K 904 in einer hohen Dammla-
ge, weshalb ein Direktanschluss an dieser Stelle unguinstig ist.
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Das zwischen Bahniibergang und der Einschleifung der verlegten K 904 in den Bestand ver-
bleibende Reststiick der vorhandenen K 904 wird zum Wirtschaftsweg zuriick gebaut. Hiertiber
erfolgt auch die Anbindung des Bahnbetriebsweges an die verlegte K 904.

Zwischen der verlegten Bahn-/Ladestralle und der K 904 entsteht sidlich des Kreuzungsbau-
werkes ein Hohenunterschied von ca. 7,30 m. Eine Anbindung eines Geh-/Radweges entlang
der Bahn-/Ladestral’e an den Geh-/Radweg entlang der K 904 mit einer Langsneigung von
max. 6 % ware ausschlief3lich nur so méglich, dass dieser parallel zwischen K 904 und 6stlicher
Wohnbebauung von der LadestraRe mit einer Rampe von ca. 60 m nach Siden gefuhrt wird,
bis ein Hohenanschluss an die K 904 mdoglich wére. Dies wirde zur Folge haben, dass zwi-
schen ca. Bau-km 0+310 und dem Kreuzungsbauwerk auf der Ostseite eine weitere, zusatzli-
che Stiitzwand an der K 904 vorgesehen werden musste.

Eine Fihrung entlang der Verbindungsrampe auf der Westseite entféllt, da die Neigung der
Rampe mit 10,241 % viel zu steil ist und zusétzlich dann eine Querungshilfe in der K 904 vor-
gesehen werden misste, die wegen der Querschnittsverbreiterung einen zusatzlichen Eingriff in
das Feuerwehrgeléande nach sich ziehen wirde.

Aufgrund der dargestellten Randbedingungen wird in Variante 1 davon ausgegangen, dass zwi-
schen Geh-/Radweg entlang der Bahn-/Ladestral3e und der K 904 keine Verbindung hergestellt
wird. Der Geh-/Radweg entlang der K 904 kann nur Uber stdlich der Bahnstrecke bestehende
andere Stral3enverbindungen erreicht werden.

Leitungen

- Trinkwasserleitung zwischen Heimatfriedering — Ostseite der K 904 — Ladestralie
Die Leitung muss wahrend der Bauzeit gesichert werden.

- Mischwasserkanal DN 500 der Stadt Gelnhausen in der Verbindung Ladestral3e - Bahnstra-
e
Der Kanal wird durch den Damm der K 904 und die Verbindungsrampe Uberbaut. Aufgrund
der Setzungsproblematik und zur Gewabhrleistung der weiteren Unterhaltung muss der durch
die Damme Uberschiittete Bereich in die verlegte Bahn-/LadestraRe umgelegt werden.

- KW-Kraftwerkskabel Heimatfriedering — K 904 — Bahnstral3e
Das Kabel wird durch den Damm der K 904 und Verbindungsrampe des Knotens tberschiit-
tet und muss in die verlegte Bahn-/LadestralBe sowie entlang der K 904 auf3erhalb der
Dammbdschungen umgelegt werden.

- Mittelspannungskabel Heimatfriedering — Ostseite der K 904 — Ladestral3e
Die Leitung muss wahrend der Bauzeit gesichert werden.

- Niederspannungskabel Freiwillige Feuerwehr — K 904 — Ladestral3e
Das Kabel wird durch den Damm der K 904 (berschittet und muss entlang der K 904 au-
Berhalb der Dammbdschungen umgelegt werden. Die Querung eines Niederspannungska-
bels von dem Feuerwehrgelande in den Heimatfriedering muss bauzeitlich gesichert wer-
den.

- Gasreglerstation in der Schlossparkmauer an der Ecke K 904 / Einmiindung Bahnstral3e
Die Gasstation wird Uberbaut und muss auf3erhalb des Baubereiches neu errichtet werden.

- Hochdruckgasleitung PN4 80 St zwischen der K 862 und der Gasdruckreglerstation am
westlichen Rand der K 904
Die Hochdruckgasleitung wird durch den Damm der K 904 Uberschuttet. Aufgrund der zu
erwartenden Setzungen durch den Damm und die notwendige Verlegung der Gasdruckreg-
lerstation muss die Hochdruckgasleitung im Gberbauten Bereich verlegt werden.

- Niederdruckgasleitung 150 PE Heimatfriedering — K 904 — Ladestral3e im o6stlichen Fahr-
bahnbereich
Die Niederdruckgasleitung wird durch den Damm der K 904 Uberschuttet. Aufgrund der zu
erwartenden Setzungen durch den Damm und die notwendige Verlegung der Gasdruckreg-
lerstation muss die Hochdruckgasleitung im Gberbauten Bereich verlegt werden.

- Telekommunikationskabel Heimatfriedering — K 904 — LadestralRe im dstlichen Fahrbahnbe-
reich
Das Kabel wird durch den Damm der K 904 Uberschittet und muss entlang der K 904 au-
Rerhalb der Dammbdschungen umgelegt werden.
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Erdbau

Aufgrund der Wahl einer Uberfiihrung der K 904 (iber die Bahnstrecke ergeben sich nur Damm-
lagen in den zu andernden Strafl3en. Da bei Variante 1 keine Einschnitte entstehen, aus denen
Erdstoff gewonnen werden kann, besteht Massendefizit und das Dammschittmaterial muss
angeliefert werden. Ca. 29.850 m® Dammschiittmaterial wird bei Variante 1 benétigt.

Wegen der Lage im Uberschwemmungsgebiet muss die Dammbasis im Hochwassereinflussbe-
reich durch den Einbau von scherfestem Gestein so ausgebildet werden, dass keine Schaden
am Dammkdrper entstehen. Damit entsteht auch keine Barrierewirkung durch den Damm, da
der Schuttkdrper durchstrombar ist.

Bauablauf und bauzeitliche Verkehrsfihrung

Gemal3 Baugrundgutachten ist der Untergrund sehr setzungsempfindlich. Dammschuttungen
mussen deshalb bereits vor der Errichtung des Kreuzungsbauwerkes und anderer Stitzbau-
werke hergestellt werden. Die Liegezeit, so dass die eintretenden Setzungen weitgehend ab-
klingen kbénnen, betragt ca. 6 Monate. Die DA&mme mussten zuerst in der normalen, unverbau-
ten Breite hergestellt werden. Bei Variante 1 befinden sich die sudlich der Bahnstrecke vorge-
sehenen Damme auch im Bereich der vorhandenen K 904, Bahnstral3e und des Feuerwehrge-
landes. Die Zufahrt zur Garage Liebloser Stral3e 1 und der Hauptzufahrt zum Feuerwehrgelan-
de kénnten wahrend der Liegezeit der Damme nicht aufrechterhalten werden.

Die Verbindung K 904 — Ladestral3e ist damit langer unterbrochen als in Variante 5.

Es ergibt sich bei Variante 1 eine langere Bauzeit als in Variante 5, da bspw. der Kanalbau nicht
parallel zur Liegezeit der Damme, sondern vorher / nachher erfolgen muss.

3.2.2.2 Variante 2

Verlauf, Beginn, Ende und Lange der Baustrecke
Beginn, Ende und Léange der Baustrecke entsprechen Variante 1.
Der Verlauf der Variante 2 in der Lage entspricht Variante 1.

Ausgehend vom nach Norden gerichteten Gefalle der vorhandenen K 904 fallt die Strale mit
6 % weiter in Richtung Bahnstrecke. Die Bahnstrecke wird im Zuge eines Unterfihrungsbau-
werkes gequert. Der Tiefpunkt der Gradiente liegt unter der Bahnstrecke. Nach dem Tiefpunkt
steigt die Gradiente wieder mit 6 % an und fallt nach einem kunstlich erzeugten Hochpunkt in
Richtung Norden bis zum Bestand der K 904. Beidseits des Kreuzungsbauwerkes ergeben sich
Einschnittstiefen (ab Oberkante vorhandenes Gelande) von bis zu 3,30 m. Die lichte H6he in
der Unterfiihrung betréagt 4,50 m.

Zwangspunkte in Lage und HOhe

Variante 2 sieht eine Unterfiihrung der K 904 unter der Bahnstrecke vor. Die Tiefe der Gradien-
te unter den Bahngleisen ergibt sich aus der geplanten Hohe der Schienenoberkanten des 4-
gleisigen Ausbaus der Bahnstrecke und die fur den Gleisaufbau sowie die Konstruktionsstarke
des Kreuzungsbauwerkes erforderliche Starke zzgl. 4,50 m lichte Hohe fir den Fahrzeugver-
kehr.

Als weiterer Hohenzwangspunkt ist die Wasserspiegelhdhe fir das HQ 100 (124,65 mNN) des
Uberschwemmungsgebiets der Kinzig zu beriicksichtigen. Bezogen auf diesen Wasserspiegel
muss nordlich der Bahnstrecke die Gradiente mit einem Freibord von 0,35 m Uber diesem Was-
serspiegel vorgesehen werden, um Wasserzutritt in die Unterfihrung bis zu einem Ereignis HQ
100 zu verhindern. Aufgrund dieser Anforderung ist nérdlich der Bahnstrecke in der Gradiente
kinstlich ein Hochpunkt vorgesehen. Zwischen den Hohenpunkten HQ 100 + 0,35 Freibord in
der Gradiente muss aufgrund des Uberschwemmungsgebietes und des ggf. bis in Gelandehdhe
ansteigenden Grundwassers die K 904 in einen wasserdichten Trog eingefasst werden.
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Da die Oberkante der Trogwande damit ca. 1 m Uber Gelandeoberkante hinausragen, werden
sie zur Einpassung in das Geldnde beidseitig angeschiittet.

Verknupfungen mit dem Ubergeordneten und nachgeordneten Netz

Die Stralenverbindung Ladestral3e — Bahnstral3e wird als parallele StralRe zur Bahnstrecke neu
hergestellt. Diese wird im Zuge des neuen Kreuzungsbauwerkes mit der Bahnstrecke mit Uber-
fuhrt. Mit einer Verbindungsrampe westlich der verlegten K 904, zwischen Schlosspark und ver-
legter Lade-/Bahnstralie, erfolgt der Anschluss an die in Troglage befindliche K 904.

Eingriffe in Eigentumsverhaltnisse

Bei Variante 1 werden ca. 12.010 m? Grundstiicksflache auBerhalb des bestehenden Kreisstra-
Rengrundstiickes in Anspruch genommen (dies unter der Voraussetzung, dass auf dem Gelan-
de der Freiwilligen Feuerwehr im Schlosspark keine Boschungen ausgebildet werden, sondern
eine Stltzwand vorgesehen wird wie in Variante 1 dargestellt). Beinhaltet sind hier auch die
Restflachen zwischen der neuen Trassenfiihrung und der bestehenden Kreisstraf3e nérdlich der
Bahnstrecke, da diese anderweitig nicht mehr zu bewirtschaften sind.

Beeintrachtigungen der ostlich der K 904 vorhandenen Wohnbebauung ergeben sich durch die
Fuhrung unter Gel&dndeoberkante nicht.

Die Garagenzufahrt zum Grundstuck Liebloser Strale 1 wird analog Variante 1 durch eine Zu-
fahrt von der verlegten Ladestral3e aus hergestellt. Bedingt durch die Trogwénde der unterflihr-
ten K 904 ist keine zusatzliche Abstitzung fur die Herstellung der Zufahrt erforderlich.

Inanspruchnahme von Sonderflachen

Betriebsgelande Freiwillige Feuerwehr Gelnhausen

Die Haupteinsatzzufahrt befindet sich ca. zwischen Bau-km 0+275 und 0+284 an der K 904. In
diesem Bereich ist Variante 2 gegenliber dem bestehenden Fahrbahnniveau bereits um bis zu
2,50 m gegenuber dem vorhandenen Fahrbahnniveau abgesenkt. Die Haupteinsatzzufahrt
musste dementsprechend ebenfalls abgerampt werden. Bei einer Langsneigung von 10 % in
der Zufahrt wiirde sich eine Rampenlange von 25 m ergeben. Hierdurch wirden in der Hallen-
vorflache groRere Eingriffe notwendig werden als bei Variante 1 und mehr Flache nicht mehr
nutzbar sein. Die Haupteinsatzzufahrt muss bei Variante 2 auf die weiter sudlich vorhandene
Mitarbeiterzufahrt umverlegt werden, so dass die vorhandenen Flachen vor der Fahrzeughalle
wie im Bestand weiter genutzt werden kénnen. Die sildliche Zufahrt muss aber ebenfalls abge-
senkt werden, da die Gradiente der Variante 2 dort auch bereits ca. 0,80 m unter Geléandeober-
kante liegt. Ggf. muss die Schlossparkmauer im Bereich der tiefer gelegten Zufahrt unterfangen
werden.

Die an der BahnstrafRe vorhandene riickwartige Zufahrt hat einen Abstand zum Fahrbahnrand
der Verbindungsrampe zwischen der Bahnstral3e und der K 904 (Achse 315) von ca. 10 m. Die
Verbindungsrampe liegt im Bereich der Zufahrt ca. 2,50 m in Einschnittslage. Eine Anschluss-
rampe fur die rickwartige Zufahrt an die Verbindungsrampe wirde noch im Bereich des was-
serdichten Troges der Verbindungsrampe liegen und ebenfalls als Trog hergestellt werden
mussen. Aufgrund des hohen Kostenaufwandes fir den Trog wird alternativ ein zusatzlicher
gelandegleicher Zufahrtsweg auf Oberkante Gelande (OK Trogwand) nach Westen bis zum
Anschluss an die verlegte BahnstralRe aul3erhalb des Knotens angelegt.

Denkmalensemble Schloss und Park Meerholz
Die zwischen dem Gelande der Feuerwehr und der BahnstraRe vorhandenen Baume entlang
des Schlossparkgelandes missen komplett entfernt werden.

Beeintrachtigungen der Sichtachsen des Denkmalensembles ergeben sich nicht bei Variante 2.
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Unterlage 1

Die Schlossparkmauer muss auf einer Lange von 130 m abgerissen und neu errichtet werden.
Um eine konstruktive und damit eigentumsrechtliche Abhangigkeit zwischen den Trogwanden
der StraRenmaflnahme und der Parkmauer zu vermeiden, wird die Schlossparkmauer abge-

riickt von der Trogwand neu hergestellt.

Querschnitt

Im Trogbereich der K 904 ergibt sich folgender Querschnitt.
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Abb. 7 Querschnitt Variante 2 im Bereich Trogstrecke und Unterfilhrung DB und Bahnstrale

Der Querschnitt im Trog der Verbindungsrampe zwischen K 904 und verlegter Bahnstralle
ergibt sich aus 6,00 m Fahrbahnbreite und beidseitigen je 1,00 m breiten Schrammborden.

Linienfihrung

Fur die K 904 gilt im Planungsbereich die StraRenkategorie Hauptverkehrsstrale im Vorfeld
und innerhalb bebauter Gebiete. Richtliniengrundlage im Rahmen der Variantenuntersuchung
war die EAHV 93. Analog zu Variante 1 wurde eine Entwurfsgeschwindigkeit von 50 km/h zu-

grunde gelegt.
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Tab. 5: Gegeniiberstellung Parametergrenzwerte gemall EAHV 93 mit den Ist-Werten fur Variante 2, K 904
Achse 301

Parameter Soll (B) Ist-Werte
Kurvenmindestradius 80m 190 m
Klothoidenmindestparameter 50 m 65 m
Hoéchstlangsneigung 8,0 % 6,0 %
Mindestlangsneigung bei Verwindung >= 0,5 % (Bord) 3%
Kuppenhalbmesser 900 m 1.000 m
Wannenhalbmesser 500 m 900 m
Mindestquerneigung 2,5% 2,5%
Hochstquerneigung 6,0 % 5,0 %
Anrampungshdchstneigung 05*a 0,787 %
Anrampungsmindestneigung 0,1*a 0,75 %
Mindesthaltesichtweite (s = 0 %) 43 m 47 m

Die Trassierungsgrenzwerte der EAHV 93 fiur eine zulassige Geschwindigkeit von 50 km/h sind
in der K 904 Achse 301 eingehalten.

Die verlegte Bahn-/Ladestral3e wird aufgrund der vielen Lagezwangspunkte und der Lage in-
nerorts mit einer zulassigen Geschwindigkeit von 50 km/h analog Variante 1 vorgesehen. Die
Grenzwerte der EAHV 93 fir eine zuldssige Geschwindigkeit von 50 km/h sind eingehalten.

Knotenpunkte

Der Knoten der K 904 mit der verlegten, unterfihrten Bahn-/Ladestral3e wird als teilplangleicher
Knoten mittels einer Verbindungsrampe ausgebildet. Aufgrund der Grundwasserverhéltnisse
und des Uberschwemmungsgebietes muss auch die Verbindungsrampe in einen wasserdichten
Trog eingefasst werden.

Die Knotenpunkte der Verbindungsrampe an der K 904 und der Bahn-/LadestraRe sind als
plangleiche Einmiindungen ohne Linksabbiegespur vorgesehen.

Die Trassierung der Verbindungsrampe erfolgt unter fahrgeometrischen Gesichtspunkten, da es
im innerstadtischen Richtlinienwerk hierfiir keine Trassierungsgrenzwerte gibt. Aufgrund der
kurzen Lange zwischen der K 904 und der verlegten Bahn-/LadestralRe ergeben sich durch die
Anfahr- und Bremsvorgénge in Bezug zu den vorfahrtgewahrenden plangleichen Knoten keine
hohen Geschwindigkeiten. Die Langsneigung der Verbindungsrampe betragt 6,483 %. Im Be-
reich der plangleichen Knoten wird eine Ausrundung der Gradiente vorgesehen.

Der Knotenpunkt liegt in der Langsneigung von 6 % der studlichen Trogrampe der K 904. Hier-
durch entstehen fahrdynamisch ungtinstige Verhaltnisse (groRe Schragneigungen) fir das Ein-
biegen in die K 904 in Richtung Norden und das Abbiegen aus Richtung Norden in die Verbin-
dungsrampe.

Eine Verbesserung der fahrdynamisch ungiinstigen Situation im Knoten infolge der grof3en
Schragneigungen kénnte nur durch Verschiebung des Knotens in Richtung des Kreuzungsbau-
werkes mit der Bahn erreicht werden, da in diese Richtung die Langsneigung durch die Wanne
in der Gradiente geringer wird. Dies wirde zu einer Aufweitung des Trog- und Unterfiihrungs-
bauwerkes und damit zu einer Kostensteigerung, sowie zu einer steileren Langsneigung oder
grolReren Lange (hatte Auswirkungen auf die Verlegung der Bahnstral3e) der Verbindungsram-
pe fuhren.

Fur die tbrigen Verkehrsbeziehungen sind die Anforderungen an die Sicht in den Knoten ein-
gehalten.

Die nordlich der Bahnstrecke anzubindenden Wege werden als Wirtschaftswegeinmiindungen
hergestellt. Es ist vorgesehen beide Wegeeinmiindungen direkt gegeniberliegend anzubinden.
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Bauwerke
Die nachfolgende Tabelle zeigt die im Zuge der Variante 2 zu errichtenden Bauwerke.

Tab. 6: Bauwerke Variante 2

Bauwerk | Bauwerksbezeichnung Bau-km Lichte Weite
Lénge [m]
1 Unterfihrung der DB-Strecke und der verlegten | ca. 0+279,5 — K 904:
Bahnstrale einschl. anschlieende Trogbau- | 0+497,992 10,25 m/
werke im Zuge der K 904 und der Verbindungs- 218,5m
rampe
Rampe:
8,00 m/
56,2 m
2 Stutzwand zur Béschungsabfangung ca. 0+200 65 m
3 Wiederherstellung Schlossparkmauer ca. 0+250 110 m
0.A. Regenwasserbehandlungsanlage Ca. 0+610 16 m

Bauwerk 1 setzt sich aus mehreren Teilbauwerken zusammen, da es sich um verschiedene

Verkehrswege handelt:

- K904 Trogbauwerk Sud — Baulasttrager Main-Kinzig-Kreis

- K904 Trogbauwerk Nord — Baulasttrager Main-Kinzig-Kreis

- K904 Trogbauwerk Mitte — Briicke der verlegten BahnstralRe Uber die K 904 — Baulasttrager
Trog = Main-Kinzig-Kreis, Baulasttrager Uberbau = Stadt Gelnhausen

- K904 — Trogbauwerk Mitte — Briicke der DB-Strecke uber die K 904 — Baulasttrager Deut-
sche Bahn AG (gemald Eisenbahnkreuzungsgesetz ist durch den Kreis eine Abldse fir die
Eisenbahnuberfihrung an die DB AG zu entrichten)

- Trogbauwerk Verbindungsrampe K 904 — verlegte BahnstraRe — Baulasttrager Stadt Geln-
hausen.

Das gesamte Bauwerk muss als grundwasserdichte Wanne ausgeftihrt werden. Die Oberkan-
ten der Trogwande miissen 0,35 m iiber dem Wasserspiegel HQ 100 des Uberschwemmungs-
gebietes der Kinzig liegen.

Zur Herstellung der Grundwasserwanne ist eine wasserdichter Baugrubenverbau aus Bohrpfah-
len oder Spundwanden mit Rickverankerung herzustellen. Die Ruckverankerungen werden in
das Schlossparkgeléande hinein und ggf. auch bis zur /unter die 6stliche Wohnbebauung rei-
chen. Weiterhin erfolgt auch eine Rickverankerung im Trassenbereich der Bahnstrecke.

Auf dem Uberbau der Bahnstrecke muss siidlich noch eine Larmschutzwand mit vorgesehen
werden (siehe auch bestehende Larmschutzwand an der Strecke).

Entwéasserung

Das von Siden der K 862 zuflieBende Oberflachenwasser der K 862 und der K 904 (vorhande-
ner stralenparalleler Graben wird mit Gberbaut) bis zum Beginn des grundwasserdichten Tro-
ges sudlich der Bahn wird Uber StraRenablaufe und Kanale gesammelt und mit einem Freispie-
gelkanal nach Norden durch die Bahnstrecke abgeleitet. Es ist eine Kanalquerung durch die
Bahnstrecke herzustellen, da eine weitere Einleitung in den Regenwasserkanal der Stadt Geln-
hausen entlang der LadestralRe nicht mehr zugelassen wird.

Das im Trog der K 904 und der Verbindungsrampe anfallende Oberflachenwasser muss tber in
der Trogsohle mitgefihrte Kanadle dem Tiefpunkt unter der Bahnstrecke zugefiihrt werden. Dort
ist ein Pumpwerk anzuordnen, welches das gesammelte Wasser Uber eine Druckleitung aus
der Unterfuhrung nach Norden fordert. Nach Einleitung in einen Entspannungsschacht wird das
Wasser uber einen Freispiegelkanal mit dem von Stiden ankommenden Kanal zusammenge-
fuhrt und einer Behandlungsanlage nach RiStWaG zugefihrt.

Die Ableitung aus der Behandlungsanlage erfolgt in den am noérdlichen Bauende vorhandenen
Vorflutgraben.
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Die verlegte Bahn-/Ladestral3e wird durch die Unterfihrung der K 904 entwasserungstechnisch
geteilt. Der 6stliche Teil kann an die Ableitung der stidlichen K 904 auRRerhalb des Troges ange-
schlossen werden. Der westliche Teil entwassert in den Bahnseitengraben.

Fur die Herstellung der wasserdichten Baugrube ist fir die Herstellung der Ruickverankerungen
des Verbaus und nach Fertigstellung der wasserdichten Baugrubensohle eine Grundwasserhal-
tung erforderlich.

Durch das Unterfuhrungsbauwerk und die anschlieRenden grundwasserdichten Troge erfolgt
ein umfassender Eingriff im Trinkwasserschutzgebiet der Brunnen ,Hailerer Aue*.

Bauzeitlich kann der Brunnenbetrieb durch Trilbungen betroffen sein. Eine standige, dauerhafte
Beeintrachtigung der Trinkwassergewinnungsanlage und des Grundwasserstromes ist gemaf
der durchgeftihrten ,Hydrogeologischen Risikoanalyse zu den quantitativen und qualitativen
Auswirkungen verschiedener Bauvarianten der K 904 zur Querung der Bahnstrecke Frankfurt —
Kassel (Bahnkilometer 40,908) bei Gelnhausen”“ (ahu AG Wasser - Boden - Geomatik, Aachen,
Mérz 2018) nicht zu erwarten.

Aufgrund der Notwendigkeit die Trogwande bis iiber den Wasserspiegel des HQ 100 des Uber-
schwemmungsgebietes der Kinzig herzustellen, um die Unterfihrung vor Wassereintritt bis zu
diesem Ereignis zu schitzen, entsteht fir die Uberschwemmungsflachen eine Sperre, da an-
ders als bei den Uberfiihrungsvarianten keine Wasserdurchlassigkeit hergestellt werden kann.
Fir den Abfluss des aufgestauten Wassers im Hochwasserfall missen ausgehend von den sich
ergebenden Gelandetiefpunkten 6stlich der verlegten K 904 durch entsprechende Gelandemo-
dellierung Abflussmoglichkeiten fir das Hochwasser geschaffen werden. Dadurch entsteht fir
das Uberschwemmungsgebiet groRerer Retentionsraumverlust als bei den Uberfiihrungsvarian-
ten.

Weitere Anlagen

DB-Strecke 3600 Frankfurt — Fulda

Fur die Herstellung der Unterfihrung ist der Einbau von Hilfsbriicken fur die Bahngleise zur Auf-
rechterhaltung des Betriebs erforderlich. Der Einbau und Bahnbetrieb tber die Hilfsbriicken
erfordert fir die gesamte Zeit der Rohbauarbeiten der Trog- und Unterfihrungsherstellung die
Reduzierung der Streckengeschwindigkeit auf 90 km/h. Damit wird das gesamte Betriebspro-
gramm aller Schienenfahrzeuge auf der Strecke Frankfurt — Fulda maf3geblich Uber einen we-
sentlich langeren Zeitraum beeintrachtigt.

Wege
Es gelten die Angaben gemaR Variante 1.

Leitungen

Im Bereich des gesamten Trogbauwerkes miissen alle vorhandenen Leitungen umgelegt wer-
den, da diese auch durch die Herstellung des wasserdichten Baugrubenverbaus betroffen sind.
Aufgrund der Ausdehnung der Baugruben muss davon ausgegangen werden, dass zunéachst
fur alle Leitungen zwischen der Einmindung Heimatfriedering und Bahnstrecke bauzeitlich Pro-
visorien geschaffen werden mussen. Erst im Zuge des Ruckbaus des Baugrubenverbaus kon-
nen neben den Trogwéanden neue Leitungstrassen verlegt werden. In Abhangigkeit der verblei-
benden Restbreite bis zu den Grundsticksgrenzen der Wohnbebauung ist es ggf. erforderlich
Leitungstrassen Ubereinander zu fiihren oder aber auf das Teilstiick zwischen Heimatfriedering
und Ladestral3e zu verzichten und nur von Osten her zu versorgen.

Besonders betroffen ist hier auch die Mischwasserleitung der Stadt Gelnhausen. Um spater
weiterhin eine Freispiegelleitung betreiben zu kénnen muss die Kanalleitung soweit nach Suden
gefuhrt werden, dass eine Unterquerung des geplanten Troges mdglich ist bzw. die Querung
aulRerhalb des Troges erfolgt. Die Leitung muss deshalb vsl. Uber das Geldnde der Feuerwehr
gefuihrt werden. Inwieweit dies mit dem verfigbaren Gefélle bzw. auf welcher Streckenléange
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erfolgen muss, muss in einer gesonderten Planung geprift werden. Ggf. ist ein Pumpwerk zu
errichten und dauerhaft zu betreiben.

Betroffen von der Variante 2 sind ebenfalls die Leitungen der Deutschen Bahn AG. Diese mus-
sen ebenfalls bauzeitlich durch Provisorien betrieben werden. Endgultig sind sie dann im Kreu-
zungsbauwerk mit zu Gberfuhren.

Erdbau

Aufgrund der Wahl einer Unterfiihrung der K 904 Uber die Bahnstrecke ergeben sich im We-
sentlichen Einschnitte in der K 904 und der Verbindungsrampe zur Bahnstral3e. Es besteht
Masseniiberschuss und das Aushubmaterial muss abtransportiert werden. Ca. 14.885 m® Aus-
hubmassen fallen bei Variante 2 an.

Bauablauf und bauzeitliche Verkehrsfihrung

Vor Baubeginn ist das Baufeld von allen vorhandenen Leitungen und der Gasstation freizuma-
chen. Ggf. erforderliche Provisorien sind herzustellen.

Im Rahmen der Variantenuntersuchung wurde davon ausgegangen, dass die Erstellung der
Unterfuhrung wahrend des dreigleisigen Bahnbetriebs erfolgt.

Fur die Herstellung der Bahnunterfihrung ist es zur Aufrechterhaltung des Streckenbetriebes
der Bahnstrecke erforderlich Eisenbahnhilfsbriicken fiir die gesamte Bauzeit einzubauen. Vo-
raussetzung fur den Einbau der Hilfsbriicken ist die Verschiebung bzw. der Ausbau aller vor-
handenen Weichenverbindungen aus dem Bereich der Baugrube der Unterfihrung, da auf
Hilfsbriicken keine Weichen liegen dirfen. AuBerdem sind alle Oberleitungs-, Steuer- und Sig-
nalanlagen dementsprechend umzubauen und aus dem Baufeld heraus zu legen.

Im Schutz der Hilfsbriicken erfolgen dann alle Erd- und Rohbauarbeiten fur die Unterfihrung im
Bereich der Bestandsgleise.

Die mit der Bahnstrecke im Zusammenhang stehenden Vorarbeiten fiihren zu einer erheblichen
Verlangerung der Bauzeit.

Die Bauzeit fir die Errichtung der Trogbauwerke ist wesentlich langer als fiir ein Uberfiihrungs-
bauwerk mit anschlieRenden Erdbauwerken.

3.2.2.3 Variante 5

Verlauf, Beginn, Ende und Lange der Baustrecke

Aufgrund der Beeintrachtigungen der 6stlich der K 904 anliegenden Grundstiicke und des Feu-
erwehrgelandes durch die hohe Dammlage einer gestreckten Uberfiihrung wie Variante 1 war
es Ziel in der Variante 5 diese Beeintrachtigungen durch eine gednderte Linienfiihrung stdlich
der Bahnstrecke soweit wie moglich zu minimieren. AuRerdem war es Ziel die bei Variante 1
auBerdem erforderliche teilplanfreie Verbindungsrampe zur BahnstralRe, durch eine glnstigere
plangleiche Anbindung der Bahn- und Ladestral3e zu ersetzen.

Die Trasse beginnt im Bestand der K 904 zwischen der K 862 und der Bahnstrecke analog zu
Variante 1 bei Bau-km 0+200. Nordlich der Haupteinsatzzufahrt der Freiwilligen Feuerwehr
schwenkt die Trasse in einem engen Radius soweit nach Westen ab, dass ausgehend von den
bestehenden Fahrbahnhéhen im Bereich Einmindung vorhandene BahnstralRe bis zum Kreu-
zungspunkt mit der DB-Strecke bei einer Steigung von 6 % eine lichte H6he von = 6,20 m uber
den Bahngleisen erreicht wird. Der Kreuzungspunkt mit der Bahnstrecke liegt daraus folgend
ca. 160 m westlich des vorhandenen Bahniibergangs. Nordlich der Bahnanlagen schwenkt die
Trasse dann wieder in engen Radien in die bestehende K 904 ein. Das Gefélle ndrdlich der
Bahnquerung betragt max. 6 %.

Das Ende der Baustrecke liegt bei Bau-km 0+835.

Die Lange der Baustrecke betragt 635 m.
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Die Dammlage der verlegten K 904 beginnt in ca. Bau-km 0+335, ca. in Hohe der Einmindung
der vorhandenen BahnstralR3e von Westen. Aufgrund der Abschwenkung der Achse in diesem
Bereich nach Westen ergibt sich die Dammlage wesentlich weiter abgerickt von der Wohnbe-
bauung. Diese ist damit nicht mehr direkt betroffen. Sudlich der Bahnstrecke ergeben sich bis
zum Kreuzungsbauwerk Dammhohen von bis zu 8 m, nérdlich von bis zu 9 m.

Zwangspunkte in Lage und Hohe

Variante 5 sieht eine Uberfihrung der K 904 uber die Bahnstrecke vor. Aufgrund des
4-gleisigen Ausbaus der Bahnstrecke zur Schnellbahnstrecke muss deshalb tber den Schie-
nenoberkanten der Gleise eine lichte Hohe von = 6,20 m eingehalten werden.

Weitere Zwangspunkte fiir die Hohenlage sind:
- die Aufrechterhaltung der vorhandenen Haupteinsatzzufahrt der Freiwilligen Feuerwehr
- die Anbindung der Bahn-/Ladestral3e in einer plangleichen Einmindung.

Verknupfungen mit dem Ubergeordneten und nachgeordneten Netz

Die StralRenverbindung Ladestral’e — Bahnstral3e wird als parallele Stral3e zur Bahnstrecke neu
hergestellt. Diese wird im Zuge des neuen Kreuzungsbauwerkes mit der Bahnstrecke mit unter-
fuhrt. Die verlegte Bahn-/LadestraRe wird Ostlich der K 904 plangleich angeschlossen und die
Verknlpfung somit aufrechterhalten.

Eingriffe in Eigentumsverhaltnisse

Bei Variante 5 werden ca. 14.580 m? Grundstiicksflache auRerhalb des bestehenden Kreisstra-
Bengrundstiickes in Anspruch genommen. Die zwischen der neuen Trassenfihrung und der
bestehenden Kreisstral3e nordlich der Bahnstrecke verbleibende Restflache ist wesentlich gro-
Rer als bei den Varianten 1 und 2, weshalb davon ausgegangen werden kann, dass sie noch
bewirtschaftet werden kann. Der Flachenzuschnitt der Restflachen zwischen Damm K 904 und
alter KreisstralRe sowie zwischen K 904 und nordwestlich verlaufendem Weg ist fur eine Acker-
bewirtschaftung ungtinstig. Es handelt sich allerdings um Wiesenflachen.

Die Anhebung der K 904 in Dammlage erfolgt erst ab ca. Bau-km 0+335 in Hohe der vorhande-
nen Einmindung der BahnstraRe. Aufgrund der Abschwenkung der Achse in diesem Bereich
nach Westen ergibt sich die Dammlage wesentlich weiter abgertickt von der Wohnbebauung als
bei Variante 1. Die Wohnbebauung ist damit nicht mehr direkt betroffen.

Die Garagenzufahrt zum Grundstlck Liebloser Stral3e 1 wird durch eine Zufahrt von der verleg-
ten LadestralRe aus hergestellt.

Inanspruchnahme von Sonderflachen

Betriebsgelande Freiwillige Feuerwehr Gelnhausen

Die Haupteinsatzzufahrt befindet sich ca. zwischen Bau-km 0+275 und 0+284 an der K 904. In
diesem Bereich liegt Variante 5 auf bestehendem Fahrbahnniveau. Beide Zufahrten bleiben
bestehen.

Die an der BahnstraRe vorhandene riickwartige Zufahrt muss lber einen Zufahrtsweg zwischen
Schlossparkmauer und Damm der K 904 an die verlegte Bahn-/Ladestralle angeschlossen
werden.

Denkmalensemble Schloss und Park Meerholz

Die zwischen dem Gelande der Feuerwehr und der BahnstraR3e vorhandenen Baume entlang
des Schlossparkgelandes werden nur auf einem Teilstiick im Bereich der Uberbauung durch die
K 904 selbst entfernt. Der Ubrige Bereich kann geschiitzt werden.

Das Uberfiihrungsbauwerk und die anschlieRenden Dammbereiche befinden sich durch die
erhebliche Ausschwenkung nach Westen nicht im Sichtfeld Schlossterrasse 6stlich Gebaude
Uber Pflegeheim Richtung Kinzigaue und zum gegenuberliegenden Higel bei Gelnhausen
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Stadt. Die Uberfiinrung wird weitgehend durch die vorhandenen und zu erhaltenden Baume
verdeckt.

Die Schlossparkmauer muss auf einer Lange von 46 m abgerissen und neu errichtet werden.
Linienfihrung

Fur die K 904 gilt im Planungsbereich die StraRenkategorie Hauptverkehrsstralle im Vorfeld
und innerhalb bebauter Gebiete. Richtliniengrundlage im Rahmen der Variantenuntersuchung
war die EAHV 93. Bedingt durch die raumlichen Zwangspunkte zwischen der Bahnstrecke und
dem siidlich gelegenen Gelande der Feuerwehr wurde fir Variante 5 eine Entwurfsgeschwin-
digkeit von 40 km/h zugrunde gelegt, damit die Optimierungsziele — Verringerung Eingriffe in
das Gelande der Feuerwehr und Verlagerung der Dammlage der Stidrampe aus dem Bereich
der 6stlich angrenzenden Wohnbebauung heraus — erreicht werden konnten. Es wird davon
ausgegangen, dass das Ortseingangsschild noérdlich des Knotenpunktes der Ladestra-
Be/Bahnstralie mit der K 904 angeordnet wird.

Damit werden fir die K 904 fir Variante 5 Trassierungswerte der StraRenkategorie C Il — an-
gebaute Hauptverkehrsstral3e innerhalb bebauter Gebiete zugrunde gelegt.

Tab. 7: Gegeniiberstellung Parametergrenzwerte gemal® EAHV 93 mit den Ist-Werten fur Variante 5, K 904
Achse 501

Parameter Soll (C) Ist-Werte
Kurvenmindestradius 45 m 45 m
Klothoidenmindestparameter 30m 35m
Héchstlangsneigung 8,0 % 6,0 %
Mindestlangsneigung bei Verwindung >= 0,5 % (Bord) 6 %
Kuppenhalbmesser 450 m 750 m
Wannenhalbmesser 250 m 400 m
Mindestquerneigung 25% 25%
Héchstquerneigung 2,5 (5,0) % 5,0%
Anrampungshdchstneigung 05*a 1,05 %
Anrampungsmindestneigung 0,1*a 0,386 %
Mindesthaltesichtweite (s = 0 %) 30m 30m

Die Trassierungsgrenzwerte der EAHV 93 fiur eine zulassige Geschwindigkeit von 40 km/h sind
in der K 904 Achse 501 eingehalten.

Bei der Sichtweitenbetrachtung fur Variante 5 wurden bereits die erforderlichen passiven
Schutzeinrichtungen in der Dammlage mit einer Bauhdhe von 0,90 m bericksichtigt, da sie
durch die Uberlagerung von Kuppe und Kurve ebenfalls ein Sichthindernis darstellen.

Die geringste Sichtweite von 30 m — 47 m ergibt sich zwischen Bau-km 0+425 bis 0+520 in der
Fahrtrichtung von Hailer nach Lieblos auf dem Brickenbauwerk, da sich hier Kuppe und
Rechtskurve Uberlagern. Hier muss die zuldssige Geschwindigkeit aus Grinden der Verkehrs-
sicherheit auf 40 km/h beschrénkt werden.

In der Gegenrichtung betragt die minimale Sichtweite < 47 m zwischen Bau-km 0+395 und
0+410 durch die Uberlagerung Kuppe und Linkskurve. Auch hier ist eine Geschwindigkeitsbe-
schrénkung auf 40 km/h erforderlich. In Fahrtrichtung Lieblos — Hailer ist in den tbrigen Berei-
chen die Sichtweite fir Vzul = 50 km/h eingehalten.

Die verlegte Bahn-/Ladestral3e wird aufgrund der vielen Lagezwangspunkte und der Lage in-
nerorts mit einer zulassigen Geschwindigkeit von 50 km/h analog den Varianten 1 und 2 vorge-
sehen. Die Grenzwerte der EAHV 93 fir eine zulassige Geschwindigkeit von 50 km/h sind ein-
gehalten.
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Knotenpunkte

Der Knoten der K 904 mit der verlegten, unterfihrten Bahn-/Ladestralle wird als plangleiche
Einmindung ausgebildet.

Die Einmundung in die K 904 liegt in der Wanne zwischen der K 904 von Siden kommend und
der Stdrampe an das Kreuzungsbauwerk. Die Langsneigungen liegen hier erheblich unter 6 %
in der Gradiente der K 904. Die Neigungsverhaltnisse fir das Ab- und Einbiegen sind dadurch
wesentlich gtinstiger. Durch die Lage der Einmindung im Auf3enbogen und weit aul3erhalb der
Kuppe sind die Sichtfelder im Knoten nicht eingeschrankt. Die Vorfahrtsverhaltnisse der Verbin-
dung Bahn-/LadestraRe und der Anbindung an die K 904 sind so zu gestalten, dass kein Rlck-
stau auf die K 904 erfolgt.

Die nordlich der Bahnstrecke anzubindenden Wege werden als Wirtschaftswegeinmindungen
hergestellt. Es ist vorgesehen beide Wegeeinmiindungen direkt gegeniiberliegend anzubinden.

Bauwerke
Die nachfolgende Tabelle zeigt die im Zuge der Variante 5 zu errichtenden Bauwerke.

Tab. 8: Bauwerke Variante 5

Bauwerk Bauwerksbezeichnung Bau-km L'..Chte Weite /
Lénge [m]
1 Briicke im Zuge der K 904 uber die DB-Strecke | ca. 0+500 79,40 m
und verlegte Bahnstral3e
2 Wiederherstellung Schlossparkmauer ca. 0+289 46 m
0.A. Regenwasserbehandlungsanlage Ca. 0+820 16 m
Entwasserung

Die Entwasserungsanlagen ergeben sich analog Variante 1.
Weitere Anlagen

DB-Strecke 3600 Frankfurt — Fulda
Es gelten die Angaben gemaR Variante 1.

Wege
Zu den noérdlich der Bahnstrecke gelegenen Wegen gelten die Angaben gemalf Variante 1.

Da zwischen K 904 und verlegter Bahn-/Ladestrae aufgrund der Ausbildung einer planglei-
chen Einmindung nur ein geringer Hohenunterschied besteht, kann zwischen den Geh-
/Radweganlagen eine Verbindung und damit ein Netzschluss hergestellt werden.

Leitungen

- Trinkwasserleitung zwischen Heimatfriedering — Ostseite der K 904 — LadestralRe
Die Leitung muss wahrend der Bauzeit gesichert werden.

- Mischwasserkanal DN 500 der Stadt Gelnhausen in der Verbindung Ladestral3e - Bahnstra-
e
Der Kanal wird durch den Damm der K 904 und die Verbindungsrampe Uberbaut. Aufgrund
der Setzungsproblematik und zur Gewahrleistung der weiteren Unterhaltung muss der durch
die Damme Uberschiittete Bereich in die verlegte Bahn-/LadestralRe umgelegt werden.

- KW-Kraftwerkskabel Heimatfriedering — K 904 — Bahnstraf3e
Das Kabel wird durch den Damm der K 904 und Verbindungsrampe des Knotens tberschiit-
tet und muss in die verlegte Bahn-/LadestralBe sowie entlang der K 904 aul3erhalb der
Dammbdéschungen umgelegt werden.

- Mittelspannungskabel Heimatfriedering — Ostseite der K 904 — Ladestral3e
Die Leitung muss wahrend der Bauzeit gesichert werden.
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- Niederspannungskabel Freiwillige Feuerwehr — K 904 — Ladestral3e

- Die Leitung muss wahrend der Bauzeit gesichert werden.

- Gasreglerstation in der Schlossparkmauer an der Ecke K 904 / Einmiindung Bahnstraf3e
Die Gasstation wird Uberbaut und muss auf3erhalb des Baubereiches neu errichtet werden.

- Hochdruckgasleitung PN4 80 St zwischen der K 862 und der Gasdruckreglerstation am
westlichen Rand der K 904
Durch die notwendige Verlegung der Gasdruckreglerstation muss die Hochdruckgasleitung
im Uberbauten Bereich an den neuen Standort der Station angepasst werden.

- Niederdruckgasleitung 150 PE Heimatfriedering — K 904 — Ladestraf3e im o6stlichen Fahr-
bahnbereich
Die Leitung muss wahrend der Bauzeit gesichert werden.

- Telekommunikationskabel Heimatfriedering — K 904 — LadestralRe im dstlichen Fahrbahnbe-
reich
Die Leitung muss wahrend der Bauzeit gesichert werden.

Erdbau
Aufgrund der Wahl einer Uberfiihrung der K 904 (iber die Bahnstrecke ergeben sich nur Damm-
lagen in den Anschlussasten der zu andernden Straen. Da bei Variante 5 keine Einschnitte
entstehen, aus denen Erdstoff gewonnen werden kann, besteht Massendefizit und das Damm-
schittmaterial muss angeliefert werden. Ca. 30.000 m*® Dammschiittmaterial wird bei Variante 5
bendtigt.

Wegen der Lage im Uberschwemmungsgebiet muss die Dammbasis nordlich der Bahnstrecke
so ausgebildet werden, dass keine Schaden am Dammkérper entstehen (Einbau von scherfes-
tem Gestein). Damit entsteht auch keine Barrierewirkung durch den Damm, da der Schuttkérper
durchstrombar ist.

Bauablauf und bauzeitliche Verkehrsfuhrung

Gemall Baugrundgutachten ist der Untergrund sehr setzungsempfindlich. Dammschittungen
muissen deshalb bereits vor der Errichtung des Kreuzungsbauwerkes und anderer Stitzbau-
werke hergestellt werden. Die Liegezeit, so dass die eintretenden Setzungen weitgehend ab-
klingen kénnen, betragt ca. 6 Monate. Die Damme missten zuerst in der normalen, unverbau-
ten Breite hergestellt werden. Bei Variante 5 befinden sich die sudlich der Bahnstrecke vorge-
sehenen Damme auf3erhalb der vorhandenen K 904 in Richtung Westen zwischen Feuerwehr-
gelande und Bahnstrecke. Die Zufahrt zur Garage Liebloser Stral3e 1 und der Hauptzufahrt zum
Feuerwehrgelande kénnen wahrend der Liegezeit der Damme aufrechterhalten werden.

Bei Variante 5 kbnnen mehr Arbeiten parallel zur Liegezeit der Damme ausgefiihrt werden, da

diese aulRerhalb der Verbindung K 904 — Ladestral3e liegen. Daraus ergibt sich insgesamt eine
kirzere Gesamtbauzeit als bei Variante 1
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3.3 Beurteilung der Varianten

Die Bewertung der Varianten wird nach raumstrukturellen Wirkungen, verkehrlicher Beurteilung,
Entwurfs- und sicherheitstechnischer Beurteilung, Umweltvertraglichkeit und Wirtschaftlichkeit
vorgenommen. Die genannten Kriteriengruppen werden fir alle Varianten verbal abgehandelt
und in je einer Tabelle zusammengefasst. Folgendes Bewertungsschema wird dabei verwen-
det:

Bewertung im Vergleich
der Varianten

gunstig +
mittel 0
ungunstig -

Nicht bewertet ()

Tab. 9: Bewertungsschema Varianten

Die Bewertung erfolgt fur jedes Einzelkriterium im Vergleich der Varianten untereinander. Die
Ermittlung der Rangfolge der Varianten fur die funf Rubriken raumstrukturellen Wirkungen, ver-
kehrliche Beurteilung, Entwurfs- und sicherheitstechnischer Beurteilung, Umweltvertraglichkeit
und Wirtschaftlichkeit erfolgt unter Berticksichtigung einer Wichtung der Einzelkriterien unterei-
nander. Dabei werden Einzelkriterien mit groReren Auswirkungen auf die Varianten héher ge-
wichtet als Kriterien die geringere oder keine Betroffenheit hervorrufen. Das Ergebnis der Rang-
folge der Varianten aus den Kriteriengruppen wird unter Kapitel 3.4 angegeben. Die Endabwa-
gung erfolgt verbalargumentativ unter Wichtung der entscheidungsrelevanten Kriterien tbergrei-
fend Uber alle Bewertungsrubriken.

3.3.1 Raumstrukturelle Wirkungen

Betroffenheit von Siedlungsentwicklungen

Gemal den Ausfuhrungen in Punkt 3.2.2 sind Siedlungsentwicklungen von keiner der geplan-
ten Varianten betroffen, da der Ausbau der K 904 in Bestandsnahe erfolgt.

Der Punkt entfallt somit in der Variantenbewertung.

Vorrang- und Vorbehaltsgebiete

Folgende Gebiete weisen eine umweltfachliche Zielsetzung auf und werden unter dem Punkt
3.3.4 Umweltvertraglichkeit bewertet:
- Vorranggebiete:

e Natur- und Landschaft nérdlich der Eisenbahnstrecke
e Regionaler Grunzug nordlich der Bahnstrecke, sidlich der Bahnstrecke westlich der
vorhandenen K 904 und 6stlich Hailer
- Vorbehaltsgebiete:

e fUr Grundwasserschutz nordlich und stdlich der Eisenbahnstrecke

e fUr besondere Klimafunktionen nordlich der Eisenbahnstrecke, sudlich der Bahnstre-
cke/ostlich Hailer

- Schutzgebiete:
e FFH-Gebiet 5721-305 ,Kinzig zwischen Langenselbold und Wachtersbach® nordwest-
lich der K 904

e Landschaftsschutzgebiet ,Auenverbund Kinzig“.
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- Vorranggebiete:

Vorranggebiet fir den vorbeugenden Hochwasserschutz ndrdlich der Bahnstrecke
Alle Varianten liegen im Vorranggebiet fur den vorbeugenden Hochwasserschutz. Da
bei den Varianten 1 und 5 die Damme in der Basis wasserdurchlassig gestaltet wer-
den kdnnen wahrend bei der Unterfiihrungsvariante eine starre Sperre entsteht, sind
die Varianten 1 und 5 giinstiger zu bewerten als Variante 2.

Vorranggebiet Siedlung Bestand und Planung sidlich der Eisenbahnstrecke

Keine der Varianten hat Auswirkungen auf das Vorranggebiet Siedlung. Baulich wird
dort nicht eingegriffen.

Alle Varianten sind gleich zu bewerten.

- Vorbehaltsgebiete:

fur Landwirtschaft nordlich der Eisenbahnstrecke

Variante 2 ist mit der geringsten Flacheninanspruchnahme nérdlich der Bahnstrecke
die glnstigste Variante, gefolgt von Variante 1. Variante 5 ist wegen der grof3ten Fla-
cheninanspruchnahme am ungunstigsten.

Bei den landwirtschaftlichen Flachen handelt es sich allerdings aufgrund der Lage im
Uberschwemmungsgebiet der Kinzig um Grunlandflachen.

- Schutzgebiete:

Trinkwasserschutzgebiet Hailerer Aue der Stadtwerke Gelnhausen GmbH (WSG-ID
435-049)

Durch Variante 2 erfolgt der grof3te bauliche Eingriff in das Trinkwasserschutzgebiet.
Hinzu kommt, dass der Entwasserungstiefpunkt der Unterfilhrung mit dem Pumpwerk
ebenfalls im Grundwasser liegt. Trog der Unterfihrung und Pumpwerk werden zwar
gegen Grundwasser abgedichtet, dennoch besteht im Laufe der Betriebszeit ein héhe-
res Gefahrdungspotential im Hinblick auf Schadstoffeintréage in den Grundwasserleiter
wenn Bauwerksschaden entstehen. Bauzeitlich besteht bei Variante 2 wegen des di-
rekten Grundwassereingriffs tGiber einen langeren Zeitraum als bei den Varianten 1 und
5 ebenfalls ein hoheres Risiko fur Trilbungen und Mengenschwankungen an den Ent-
nahmestellen.

Variante 2 ist im Hinblick auf das Trinkwasserschutzgebiet am ungiinstigsten zu bewer-
ten.

Die Varianten 1 und 5 sind gleich zu bewerten.

Uberschwemmungsgebiet der Kinzig

Bei allen Varianten entstehen Eingriffe in das Uberschwemmungsgebiet der Kinzig und
es wird Volumen Retentionsraum entzogen welches an anderer Stelle auszugleichen
ist.

Bei den Varianten 1 und 5 wird die Dammbasis wasserdurchlassig hergestellt, so dass
Schéden an den Dammen vermieden werden und der Abfluss aus den Uberschwemm-
ten Bereichen erfolgen kann.

Bei Variante 2 Unterflihrung entsteht durch die bis tGiber den Wasserstand HQ 100 eine
starre Barriere, die den Abfluss des Hochwassers aus den Uberschwemmten Bereich
behindert. Die Flachen 6stlich der Unterfihrung missen so Gberformt werden, dass der
Abfluss des Hochwassers gewahrleistet ist. Damit entsteht durch die Uberformung wei-
terer Retentionsraumverlust bei Variante 2 auf3erhalb der eigentlichen Trassen.

Der Eingriff in das Uberschwemmungsgebiet wird bei den Varianten 2 und 5 gleich
eingeschatzt.

Variante 1 ist im Hinblick auf das Uberschwemmungsgebiet am giinstigsten zu bewer-
ten.
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Land- und Forstwirtschaft

Die Bewertung fur das Schutzgut Boden erfolgt in Punkt 3.3.4 umweltfachlicher Variantenver-
gleich.

Die nordlich der Bahnstrecke beanspruchten Flachen sind derzeit hauptsachlich als Grinland
genutztes landwirtschaftliches Gebiet.

Da eine Bewertung der Flacheninanspruchnahme an sich bereits unter den Punkten Vorrang-
gebiet und Eigentumsverhaltnisse erfolgt, wird unter dem gegenstandlichen Punkt die Ein-
schrankung der Bewirtschaftung und der dauerhafte Entzug betrachtet.

Bei den Varianten 1 und 2 kann die Restflache zwischen der verlegten und vorhandenen K 904
nicht mehr bewirtschaftet werden, stellt also einen dauerhaften Entzug dar. Die Flache westlich
der verlegten K 904 behalt wegen der gestreckteren Trassenflihrung der Varianten 1 und 2 ei-
nen noch gut zu bewirtschaftenden Zuschnitt.

Bei Variante 5 ist die Flache zwischen verlegter und vorhandener K 904 grof3er und kdnnte wei-
ter genutzt werden. Allerdings ergeben sich sowohl westlich als auch 6stlich flr die Bewirtschaf-
tung ungunstigere Flachenzuschnitte.

Da es sich bei den Flachen um Griinland handelt, ist der Flachenzuschnitt fur die Bewirtschaf-
tung nicht gleichbedeutend erheblich wie bei Ackerland.

Insofern werden im Punkt Landwirtschaft alle Variante gleich bewertet.

Forstwirtschaftlich genutzte Flachen sind nicht betroffen.
Infrastruktureinrichtungen

DB-Strecke 3600 ABS Hanau — Gelnhausen

Die grofiten Beeintrachtigungen des Betriebs und die grof3ten baulichen Eingriffe, die auch die
Leitungen der DB AG betreffen, ergeben sich bei Variante 2 bauzeitlich.

Das Briickenbauwerk der DB-Strecke Uber die K 904 (Eisenbahnuberfiihrung) geht geman Ei-
senbahnkreuzungsgesetz in die Baulast der DB AG Uber und ist durch diese kinftig zu unter-
halten, was fur die DB AG langfristig zusatzliche Aufwendungen bedeutet. Variante 2 ist des-
halb am unginstigsten zu bewerten.

Die Varianten 1 und 5 werden gleich bewertet. Hier sind lediglich fur die Herstellung des Ver-
baus der Pfeiler neben der Gleisanlage und das Einheben des Uberbaus bauzeitlich eine Lang-
samfahrstrecke erforderlich.

KreisstraRe K 904

Variante 2 stellt eine Unterfiihrung in einem Uberschwemmungsgebiet dar. Entsprechend den
Regeln der Technik wird die Unterfilhrung bis zu einem Hochwasserereignis HQ 100 vor Uber-
flutung geschiitzt. Bei dartiber hinaus gehenden Hochwasserereignissen kann es zur Uberflu-
tung der Unterfihrung kommen. Aus Griinden der Verkehrssicherheit sind bei dieser Variante
Vorsorgemal3nahmen zu treffen, um die Unterfiihrung rechtzeitig zu sperren. In einem solchen
Fall ist die Kreisstral3enverbindung zwischen Lieblos und Hailer gesperrt.

Bei den Varianten 1 und 5 tritt dieser Fall im Bereich der Ersatzflihrung nicht ein, weshalb diese
gunstiger zu bewerten sind als Variante 2.

Trinkwassergewinnungsanlage Brunnen ,Hailerer Aue*

Dauerhafte Beeintrachtigungen sind bei keiner der Varianten zu erwarten.

Wahrend des Baus einer Unterfihrung wie Variante 2 und der erforderlichen Kanalleitungen
muss Grundwasserhaltung betrieben werden. Weiterhin erfolgen mit den Verbauten und Bau-
materialien Eingriffe in den Grundwasserleiter was zu Trilbungen und Mengenschwankungen
fuhren kann. Dies hat Auswirkungen auf den Brunnenbetrieb dergestalt, dass bauzeitlich ggf.
die Gewinnung reduziert oder einzelne Brunnen abgeschaltet werden miissen.
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Das Risiko einer Beeintrachtigung ist bei Variante 2 am hochsten, weshalb sie am ungunstigs-
ten zu bewerten ist.
Die Varianten 1 und 5 sind gleich zu bewerten.

Vorhandene Leitungen Dritter

Die im Baufeld befindlichen Leitungen sind zu sichern bzw. um zu verlegen:

Gasleitungen einschl. Gasreglerstation

Trinkwasserleitungen

Stromversorgung

Stral3enbeleuchtung

Telekommunikation

Mischwasserkanal.

Der Eingriffsumfang in diese Leitungen bezgl. der Notwendigkeit der bauzeitlichen Provisorien
und Umlegungen, was bauzeitlich auch entsprechende Betriebsbeeintrachtigungen nach sich
zieht, ist bei Variante 2 am umfangreichsten, gefolgt von Variante 1.

Variante 5 ist am gunstigsten zu bewerten.

Standort Freiwillige Feuerwehr Gelnhausen

In Bezug auf die Zufahrten der Feuerwehr haben die Varianten direkte Auswirkungen. Zurzeit
wird das Gelande von insgesamt drei Zufahrten erschlossen, zwei Erschlieungen Nord und
Siud befinden sich direkt an der K904 sowie eine riickwartige Einfahrt an der BahnstralRe. Bei
der sudlichen Zufahrt an der K 904 handelt es sich ausschlielich um die Zufahrt fir Personal
und Gaste. Die ndrdlichere Zufahrt an der K 904 ist die Einsatzfahrzeugzu- und Ausfahrt. Wei-
terhin ist die Ausfahrt in die Bahnstral3e zur Gewahrleistung der Reaktionszeit erforderlich. Ziel
muss es gemal der Mitteilung der Verantwortlichen sein alle drei vorhanden Feuerwehrzufahr-
ten zu erhalten und die Einsatzausfahrt getrennt von den Personal-/Gastezufahrten vorzuhal-
ten. Weiterhin muss so viel wie mdglich Flache vor der Fahrzeughalle erhalten werden, um die
Arbeiten an den Fahrzeugen und die Bedarfslandungen von Rettungshubschraubern weiterhin
zu gewahrleisten.

Die ruckwartige Zufahrt von der verlegten Bahnstra3e aus kann bei allen 3 Varianten durch ei-
nen Wegeanschluss hergestellt werden. Diesbezulglich sind alle 3 Varianten gleich zu bewerten.
Bei den Varianten 1 und 2 hat dies zur Folge, dass an der Verbindungsrampe zwischen K 904
und verlegter Bahnstral3e Stutzbauwerke vorgesehen werden missen. Um eine Doppelbewer-
tung zu vermeiden, gehen diese Stutzbauwerke nur in die Bewertung der Wirtschaftlichkeit hin-
sichtlich Herstellungs- und Unterhaltungskosten in Punkt 3.3.5 ein.

Die Regelung fir die Haupteinsatzzufahrt und die Vorflache vor der Fahrzeughalle hangt auch
unmittelbar mit dem Umgang der Schlossparkmauer des Denkmalensembles Schloss und Park
Meerholz zusammen. Forderung seitens der Denkmalpflege ist, die Schlossparkmauer als ei-
genstandige beidseitig freistehende Mauer entsprechend der Anlage im Bestand wiederherzu-
stellen. D. h. die Mauer ist entweder am Béschungsful? oder -kopf der StraRenanlage wieder-
herzustellen oder bei Abfangung der Boschung durch eine Stiitzwand zur Minimierung des Ein-
griffs in die Feuerwehrflache als zweite Mauer parallel zur Stitzwand mit Abstand zu dieser
separat davor zu setzen. Eine Bewertung hinsichtlich von Stitzwanden erfolgt in den Punkten
3.3.3 Entwurfs- und Sicherheitstechnische Bewertung sowie 3.3.5 Wirtschaftlichkeit.

Eine Boschungsausbildung der Stdrampe der K 904 bei den Varianten 1 und 2 hat auf jeden
Fall einen gréReren Eingriff in die Flache der Feuerwehr zur Folge. Die Boschung wirde bis an
die befestigte Hauptflache vor der Fahrzeughalle heranreichen und die kinftige Schlosspark-
mauer direkt daran entlanglaufen. Fur die Verbindungsrampe zur verlegten Bahnstral3e wirde
sich dasselbe ergeben. Hier verliefe der Béschungseingriff aber in der vorhandenen Griinflache.
Bei den Varianten 1 und 2 musste aufgrund des Hohenunterschiedes zwischen der Stdrampe
der K 904 und der Flache vor der Feuerwehrzufahrt die Haupteinsatzzufahrt wie im Bestand
entfallen und auf die stidlichere Zufahrt umgelegt werden, wenn kein Eingriff in die Betriebsfl&-
che vor der Fahrzeughalle erfolgen soll. Die Betriebsflache muss in der vorhandenen Ausdeh-
nung beibehalten werden, um alle Tore mit den Fahrzeugen anfahren zu kénnen.
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Die Varianten 1 und 2 sind als sehr ungtinstig in Bezug auf den Betrieb der Freiwilligen Feuer-
wehr zu bewerten, da die Haupteinsatzzufahrt an eine andere Stelle, an die sudliche Zufahrt
verlegt werden muss. Diese muss vsl. aufgeweitet werden. Die Ausfahrt fur Einsatzfahrzeuge
und Personal/Gaste wirde damit gemeinsam erfolgen, was im Einsatzfall ungtinstig ist, da Per-
sonal noch anféahrt wahrend Einsatzfahrzeuge bereits ausfahren.

Variante 5 ist am gunstigsten zu bewerten, da die Haupteinsatzzufahrt aufrechterhalten werden
kann und nur ein geringer Eingriff in die Grunflache auf dem Gelande erfolgt.

Denkmalensemble Schloss und Park Meerholz

Die Bewertung des Eingriffs in das Denkmalensemble selbst erfolgt im Punkt 3.3.4 Umweltaus-
wirkungen.

Fur die erforderlichen Anderungen an der Schlossparkmauer entstehen Kosten, die im Punkt
3.3.5 Wirtschaftlichkeit bewertet werden.

Eigentumsverhéltnisse

Die Bewertung beziiglich der Eingriffe in Eigentumsverhaltnisse erfolgt entsprechend der in An-
spruch genommenen Flache aulRerhalb des KreisstraRengrundstiickes. Zusatzlich wird in die
Bewertung zur Flache mit einbezogen wo der groRere Anteil an Retentionsraumausgleich fir
die Inanspruchnahme des Uberschwemmungsgebietes zu erwarten ist, da dieser Ausgleich ggf.
auch Flachen Dritter beansprucht.

Weiterhin werden ggf. eintretende Wertminderungen der dstlich der K 904 gelegenen Wohnbe-
bauung beriicksichtigt.

Folgende Flachen werden im Vergleich der Varianten insgesamt in Anspruch genommen:
e Variante 1 12.950 m2,
der erforderliche Retentionsraumausgleich ist am geringsten
e Variante 2 14.830 m?,
der erforderliche Retentionsraumausgleich entspricht ca. Variante 5
e Variante 5 17.560 m2,
der erforderliche Retentionsraumausgleich entspricht ca. Variante 2.

Variante 1 erzeugt mit der hohen Dammlage direkt vor der Wohnbebauung die gréf3ten Auswir-
kungen hinsichtlich méglicher Wertminderungen der Grundstiicke.
Die Varianten 2 und 5 sind diesbeziiglich glnstigster und gleich zu bewerten.

In der Bewertung zu den Eigentumsverhéltnissen wird davon ausgegangen, dass die Wertmin-
derung der Wohnbaugrundstticke gegeniiber dem Flacheneingriff héher zu bewerten ist, da sie
dauerhaft bleibt.

Damit ist Variante 2 am glnstigsten zu bewerten, gefolgt von Variante 5. Variante 1 ist am un-
gunstigsten.
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Im Ergebnis der vorgenannten Betrachtungen ergibt sich folgende Gesamtbewertung fir die
Kriteriengruppe raumstrukturelle Wirkungen.

Tab. 10: Zusammenfassung Bewertung raumstrukturelle Wirkungen

Kriterium Variante 1 Variante 2 Variante 5
Betroffenheit von Siedlungs-

entwicklungen () () ()
Vorrang- und Vorbehaltsgebiete + - 0]

Bewirtschaftung landwirtschaft-

liche Fl&chen 0 ° °
Infrastruktureinrichtungen 0 - +
Eigentumsverhaltnisse - + (o]
Rangfolge Varianten Kriterium 2 3 1

Raumstrukturelle Wirkungen

Die Kriteriengruppe raumstrukturelle Wirkungen ist in der Endabwégung in mehreren Punkten

entscheidungserheblich.

Zu den entscheidungserheblichen Punkten gehdren:

- Eingriffe in Schutzgebiete — Trinkwasserschutzgebiet, Uberschwemmungsgebiet

- Eingriffe in Infrastruktureinrichtungen — hier vor allem der Standort der Freiwilligen Feuer-
wehr im Schlossparkgelande

- Eigentumsverhaltnisse.

3.3.2 Verkehrliche Beurteilung

Be- und Entlastungswirkungen

Der Streckenzug der K 904 weist ein rdumlich begrenztes Wirkungspotenzial mit lokaler Ver-
kehrsbedeutung auf. Wie in Kapitel 2.4.2 bereits ausgefiihrt fihrt die Bahnibergangsbeseiti-
gung zu einer Verkehrszunahme auf der K 904. Es bestehen Wechselwirkungen insbesondere
mit den parallelen Streckenziigen der L 3202 (Westspange Gelnhausen) sowie der K 903 Nie-
dermittlau. Spirbarste Entlastung der Bahniibergangsbeseitigung ist der an der Leistungsfahig-
keitsgrenze befindlichen L 3202. Durch den Wegfall auftretender Riickstaus und Wartezeiten
fuhrt die gestiegene Verkehrsqualitat zu einer erhdhten Verkehrsnachfrage durch lokale Ver-
kehre.

Da die Streckenfuihrung Varianten 1, 2 und 5 in Bezug zur Verkehrsuntersuchung alle dem
Planfall 1 entsprechen — Bahnubergangsnahe planfreie Querung der Bahnstrecke — ergeben
sich fur alle Varianten die gleichen Be- und Entlastungswirkungen.

Eine Bewertung der Varianten hinsichtlich der Be- und Entlastungswirkung entfallt damit.

Netzstrukturelle Wirkungen (Erreichbarkeiten)

Bei allen 3 Varianten bleiben die Verknipfungen zwischen der K 904 und dem gemeindlichen
StralRennetz bestehen.

Nachteilig fur die Varianten 1 und 2 ist die teilplanfreie Verbindungsrampe zwischen der verleg-
ten Bahn-/Ladestrafl’e und der K 904 aufgrund der groR3en Steigung/Gefalle. Durch die schlech-
tere Befahrbarkeit wird sich die Nutzungsintensitat vsl. verringern.
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Variante 5 ist hinsichtlich der Netzstrukturellen Wirkungen besser zu bewerten als die Varianten
1und 2.

Verknupfungen mit dem Ubergeordneten und nachgeordneten Netz
Verknipfungen mit dem Ubergeordneten Netz sind von der PlanungsmafRnahme nicht betroffen.

Alle 3 Varianten sind mit dem auch im Bestand angeschlossenen Gemeindestral3e wieder ver-
knupft. Eine Bewertung entféllt diesbeztglich.

Verknupfungen mit anderen Verkehrstragern
Die vorhandene Verbindung zum Bahnhof Hailer wird aus allen Richtungen bei allen Varianten
durch die Verkniipfung der K 904 mit der verlegten Bahn-/Ladestral3e aufrechterhalten.

In allen drei Vorzugsvarianten wird begleitend zur K 904 ein Geh-/Radweg angelegt.

In den Varianten 1 und 2 kann zwischen einem Geh-/Radweg an der verlegten Bahn-
/Ladestral3e aufgrund des grofRen Hohenunterschiedes zur K 904 im MalRnahmenbereich selbst
keine sinnvolle Verbindung zum Geh-/Radweg entlang der K 904 hergestellt werden, wahrend
dies bei Variante 5 moglich ist.

Weitere Verknipfungen mit anderen Verkehrstragern bestehen nicht.
Die Varianten 1 und 2 sind schlechter zu bewerten als Variante 5.

Im Ergebnis der vorgenannten Betrachtungen ergibt sich folgende Gesamtbewertung fir die
Kriteriengruppe verkehrliche Beurteilung.

Tab. 11: Ubersicht verkehrliche Beurteilung der Varianten

Kriterium V1 V2 V5
Be- und Entlastungswirkung () () ()
Netzstrukturelle Wirkung 0 0 +
Verknlpfung mit dem uber- und 0 0 0

nachgeordneten Netz

Verknupfung mit anderen Verkehrs-
tragern

Rangfolge Varianten Kriterium ver- 3 3 1
kehrliche Beurteilung

Der Kriteriengruppe verkehrliche Beurteilung ist in der Gesamtabwagung insgesamt eine gerin-
gere Wichtung gegeniiber den anderen Gruppen zuzuweisen, da die verkehrlichen Nachteile
hinsichtlich der Geh-/Radwegverknipfung und infolge der unattraktiven teilplanfreien Verbin-
dungsrampe in den Varianten 1 und 2 nicht entscheidungserheblich sind.
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3.3.3 Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

3.3.3.1 Entwurfstechnische Beurteilung

Lagetrassierung

Bewertet wird inwieweit die Varianten die Trassierungsvorgaben der EAHV 93 einhalten und ob

die Mindestwerte dem inzwischen aktualisierten Regelwerk Richtlinie fir die Anlage von Stadt-
straRen RASt 06 entsprechen bzw. diese erreicht werden kénnen.

Tab. 12: Vergleich Lagetrassierung Varianten mit Parametergrenzwerten nach EAHV 93 und RASt 06

Soll EAHV 93 Soll
i Ist-Werte
Parameter »B" 50 km/h Is\t/iN {a/rzte V5 (RASY)
(,C* 40 km/h) ' 50 km/h
. . 80 m
Kurvenmindestradius 190 m 45 m 80m
(45 m)
Klothoidenmindest- 50 m 65 m 35 m 50 m
parameter (30 m)

Bei den Varianten 1 und 2 sind die Trassierungsgrenzwerte der EAHV 93 fir v, = 50 km/h ein-
gehalten. Die Trassierungsgrenzwerte der RASt 06 fur 50 km/h sind ebenfalls eingehalten.

Bei Variante 5 sind die Trassierungsgrenzwerte der EAHV 93 nur fur ve = 40 km/h eingehalten.
Die Trassierungsgrenzwerte der RASt 06 fur 50 km/h sind nicht eingehalten.

Hinsichtlich der Lagetrassierung sind die Varianten 1 und 2 glinstiger zu bewerten als Variante
5, da eine hohere zulédssige Geschwindigkeit vorgesehen werden kann und die Trassierungspa-
rameter auch den Vorgaben des aktuellen Regelwerkes der RASt 06 fur 50 km/h entsprechen.

Hohentrassierung

Bewertet wird nur inwieweit die Trassen die Trassierungsvorgaben der RASt 06 innerhalb des
Bereichs der Variantenuntersuchung einhalten.

Unterschreitungen der Trassierungsgrenzwerte und Anwendung anderer Richtlinien (EAHV 93)
werden als negativ fiir die Bewertung eingestuft.
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Unterlage 1

Tab. 13: Vergleich H6hentrassierung Varianten mit Parametergrenzwerten nach EAHV 93 und RASt 06

Soll EAHV 93 Soll
L Ist-Werte Ist-Werte
Parameter »B" 50 km/h st ://Vf rte V2 V5 (RASY)
(,,C** 40 km/h) 50 km/h
Hochstla i 8,0 % 6,0 % 6,0 % 6,0 % 8,0%
dchstlangsneigung ,0 % ,0 % ,0 % U 70 (12 %)
Mindestlangsneigung >=0,5% 0 0 0 0
bei Verwindung (Bord) 3% 3% 6% 0.7%
Kuppenhalbmesser 900 m 900 m 1.000 m 750 m 900 m
(450 m) '
Wannenhalbmesser 500m 500 m 900 m 400 m 500 m
(250 m)

Bei den Varianten 1 und 2 sind die Trassierungsgrenzwerte der Hohentrassierung der EAHV 93
fur ve = 50 km/h eingehalten. Die Trassierungsgrenzwerte der RASt 06 fur 50 km/h sind eben-
falls eingehalten.

Bei Variante 5 sind die Trassierungsgrenzwerte der EAHV 93 nur fur ve = 40 km/h eingehalten.
Die Trassierungsgrenzwerte der RASt 06 fur 50 km/h sind nicht eingehalten.

Hinsichtlich der Hohentrassierung sind die Varianten 1 und 2 ginstiger zu bewerten als Varian-
te 5, da eine hohere zulassige Geschwindigkeit vorgesehen werden kann und die Trassie-
rungsparameter auch den Vorgaben des aktuellen Regelwerkes der RASt 06 fir 50 km/h ent-
sprechen.

Bauwerke

In Variante 1 und 5 handelt es sich um konventionelle Uberfiihrungsbauwerke in Variante 2 ist
es ein Unterfihrungsbauwerk als grundwasserdichte Wanne mit verlangerten Trogwanden. Die
verlangerten Trogwande sind aufgrund der Lage im Uberschwemmungsgebiet notwendig.

In allen drei Varianten ist eine Regenwasserbehandlungsanlage (RWBA) notwendig.

Gemald der Beschreibung in Punkt 3.2.2 sind bezogen auf die Varianten folgende Bauwerke
herzustellen:

Variante 1 — Gestreckte Uberfiihrung
- 1 Bricke,
- 1 Stitzwand, die gleichzeitig die Schlossparkmauer darstellt,
- 1 Stutzwand zur Béschungsabfangung an der Zufahrt Liebloser Stral3e 1,
-  RWBA.

Variante 2 — Gestreckte Unterfuihrung
- 1 Trogbauwerk incl. Pumpwerk und Uberfiihrungen DB-Strecke und BahnstraRle,
- Wiederherstellung Schlossparkmauer,
- 1 Stutzwand zur Béschungsabfangung entlang Feuerwehrgelande aulRerhalb des sudli-
chen Troges
- RWBA.
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Variante 5 — Omega Uberfiihrung
- 1 Brucke inkl. Stitzwand zur Boschungsreduzierung zur Bahnstral3e,
- Wiederherstellung Schlossparkmauer,
-  RWBA.

Fur die Schlossparkmauer bestehen Anforderungen aus dem Denkmalschutz dahingehend,
dass sie freistehend sein soll, nicht im Sinne einer Stitzwand einseitig angeschittet werden
kann. Dies kann bei Variante 1 ohne einen wesentlich gréReren Eingriff in das Feuerwehrge-
lande bei Bdschungsausbildung der Dammlage oder ein weiteres Bauwerk als parallel zur
Stutzwand gefiihrte Schlossparkmauer nicht erreicht werden.

Der Umfang der Bauwerke ist bei Variante 1 groRer als bei Variante 5.

Die statischen Anforderungen an das Kreuzungsbauwerk mit der DB-Strecke sind bei Variante
1 glnstiger als bei Variante 5, da das Bauwerk in einem gestreckteren Trassierungselement
liegt.

Das Hauptbauwerk bei Variante 2 hat viel groRere konstruktive Ausdehnungen als bei den Va-
rianten 1 und 5.

Hinsichtlich der Bauwerke ist Variante 2 am unginstigsten zu bewerten.

Aufgrund der Abhéngigkeit der Variante 1 zwischen dem Eingriff in das Feuerwehrgel&nde und
der Ausbildung der Stitzwand und Schlossparkmauer in diesem Bereich ist Variante 1 hinsicht-
lich der Bauwerke unguinstiger zu bewerten als Variante 5.

Uberbauung von Altlasten / Altlastenverdachtsflachen
Da alle drei Varianten gleichermaf3en betroffen bzw. nicht betroffen sind, erfolgt bezgl. dieses
Punktes keine Bewertung.

Erdmengenbilanz

Bei den Uberfiihrungslosungen muss fur die Dammschiittungen Erdstoff angeliefert werden. In
der Unterfihrungsvariante muss Erdstoff abtransportiert werden. In der folgenden Tabelle wer-
den fur die jeweiligen Varianten Auf- und Abtrag gegentbergestellit.

Tab. 14: Ubersicht Erdmengenbilanz in m3 Gesamtstrecke

V1 V2 V5
m3 m3 m3
Abtrag 4,219 14.885 4,796
Auftrag 29.850 3.465 30.000
Massendefizit 25.631 25.204
Massenuiiber- 11.420
schuss

Die Uberfiihrungsvarianten V1 und V5 sind hinsichtlich der Erdmengenbilanz gleich zu bewer-
ten. Die fehlenden Auftragsmengen sind anzuliefern.

Aufgrund der unginstigeren Massenbilanz bei den Varianten 1 und 5 ist bei diesen Varianten
mit mehr Erdstofftransporten zu rechnen als bei Variante 2

Die Unterfuhrungsvariante V2 ist bezgl. der Erdmengenbilanz und der anfallenden Transporte
am gunstigsten zu bewerten.

Bauzeit und Baudurchfuhrung

Die Bauzeit und Baudurchfihrung der Bauwerke unterscheiden sich zwischen den Varianten 1
und 5 nur unwesentlich. In Variante 2 ist mit einer langeren Bauzeit durch das Trogbauwerk zu
rechnen.
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Unterschiede ergeben sich in der Bauzeit mdglicherweise durch:
- Herstellung Trogbauwerk unter Berticksichtigung der DB Anlagen
- Umfang MalRnahmen an vorhandenen Leitungen Dritter
- Liegezeiten der Dammschuittungen in den Varianten 1 und 5
- Anzahl der Bauwerke.

Aufgrund der in den Varianten 1 und 2 erforderlichen umfangreicheren Mal3nahmen an vorhan-
denen Leitungen und der im Bereich der vorhandenen K 904 gelegenen sudlichen Damm-
[Einschnittslage der Varianten 1 und 2 kdnnen weniger Bauleistungen parallel ausgefthrt wer-
den, wodurch sich eine langere Bauzeit als in Variante 5 ergibt. Die langste Bauzeit ist bei Vari-
ante 2 infolge des Trogbauwerkes zu erwarten.

Weiterhin ergeben sich bei den Varianten 1 und 2 wegen der direkteren Uberbauung der vor-
handenen K 904 die grof3ten Einschrankungen in der bauzeitlichen Verkehrsfiihrung.

Variante 5 ergibt sich in Bezug zur Bauzeit und Baudurchfiihrung als die glinstigste.
3.3.3.2 Sicherheitstechnische Beurteilung

Haltesichtweite
Tab. 15: Vergleich Sichtweiten Varianten mit Parametergrenzwerten nach EAHV 93 und RASt 06

Soll EAHV 93 Soll
i Ist-Werte Ist-Werte
Parameter B*50kmh | 'St y/fote U v (RASt)
(,,C* 40 km/h) 50 km/h
Mindesthaltesichtweite 43 m
(5=0%) (30 m) 247 m 247 m =230m 47 m

Wie in Punkt 3.2.2 angegeben, kann die Haltesichtweite nach EAHV 93 = 40 km/h bei einer
Hohe der Schutzeinrichtung von 90 cm in Variante 5 eingehalten werden. Eine Geschwindig-
keitsreduzierung auf 40 km/h, in den Bereichen in denen die fur 50 km/h erforderliche Sichtwei-
te von 47 m unterschritten wird, ist zur Gewahrleistung der Verkehrssicherheit erforderlich.

In den Varianten 1 und 2 ist die Haltesichtweite fur V,, = 50 km/h eingehalten.

Da die Haltesichtweite aus Sicherheitsgrinden zwingend einzuhalten ist und dies durch die
Ausschilderung einer Geschwindigkeitsreduzierung stralRenverkehrsrechtlich maglich ist, erfolgt
im Punkt Haltesichtweite keine Bewertung der Varianten. Die Verringerung der zulassigen Ge-
schwindigkeit wird bereits in den Punkten Lage- und Hohentrassierung bewertet.

Anfahrsicht Feuerwehrausfahrt

Zurzeit hat die Feuerwehreinsatzausfahrt in die nérdliche und sidliche Richtung ausreichende
Sichtweiten.

In der Variante 5 ist die Situation aufgrund der Verschwenkung der Trasse und Beibehaltung
der Lage der Ausfahrt am unginstigsten zu bewerten. In der Variante 5 ist aufgrund der ge-
ringsten Sichtweite eine Vorsignalisierung bei einem Feuerwehreinsatz an der siidlichen Rampe
als Konfliktlésung denkbar.

Die Varianten 1 und 2 sind gleich zu bewerten, da die Haupteinsatzzufahrt nach Sitiden verlegt
wird und ausreichend Sicht in die Gefélle- bzw. Steigungsstrecke besteht.

Seite 71 von 150




K 904 — Bahniibergangsbeseitigung in Gelnhausen/Hailer- Meerholz Unterlage 1
Feststellungsentwurf

Knotenpunkte
Hier werden die Randbedingungen der Verkehrsabwicklung in den Knoten bewertet.

In den Varianten 1 und 2 handelt es sich um eine teilplangleiche Verknipfung zwischen der
K 904 und der verlegten Bahnstral3e. Beide plangleiche Knoten an der K 904 liegen in der
Langsneigung 6 %, was sich hinsichtlich der Fahrbedingungen bereits als kritisch erweist.

In Variante 1 hat die anschlieRende Verbindungsrampe aul3erdem noch eine L&ngsneigung
> 10 %, wodurch die Befahrung sowie die Anfahrvorgéange noch kritischer werden.

Variante 1 ist hinsichtlich der Verkehrssicherheit im Knotenpunkt am ungiinstigsten zu bewer-
ten.

In Variante 2 weist die Verbindungsrampe eine Langsneigung von 6,48 % aus und ist hinsicht-
lich der Schragneigung besser befahrbar als Variante 1 aber schlechter als Variante 5. Variante
2 ist insgesamt hinsichtlich des Knotenpunktes schlechter zu bewerten als Variante 5.

In der Variante 5 beginstigt die Linienfihrung der Trasse den Anschlusspunkt des Knotenpunk-
tes, da er hier im AuBenbogen liegt. Aufgrund dessen befindet sich der Knotenpunkt gegeniber
der Mauer und ist bezliglich der Anfahrsicht auf beide Fahrtrichtungen nicht eingeschrankt. Die
Lage aufRerhalb der groRen Langsneigung ist positiv fir die Befahrbarkeit des Knotenpunktes,
da die Schragneigung in der Kurvenfahrt wesentlich geringer ist. Im gesamten schneidet der
Knotenpunkt in der Variante 5 hinsichtlich Ubersicht, Sicherheit und Leistungsfahigkeit am bes-
ten ab.

Tab. 16: Ubersicht entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung der Varianten

Kriterium V1 V2 V5
Lagetrassierung + + -
Hohentrassierung + + -
Bauwerke 0 - +
Altlasten, Altlastenverdachtsflachen () () ()
Erdmassenbilanz - + -
Bauzeit und Baudurchfuihrung 0 - +
Rangfolge entwurfstechnische Beurteilung 1 2 3
Haltesichtweite () () ()
Anfahrsicht Feuerwehrausfahrt 0 0 -
Knotenpunkte - 0 +
Rangfolge Bewertung Verkehrssicherheit 3 2 1
Rangfolge Entwurfs- und Sicherheitstechnische
Beurteilung gesamt 3 2 1

Da der Knotenpunkt K 904 / Verbindungsrampe in Variante 1 infolge der grof3en entstehenden
Schragneigungen und der damit sehr ungunstigen Anfahrbedingungen im Hinblick auf die Ver-
kehrssicherheit sehr kritisch zu bewerten ist, ist dieser Punkt entscheidungserheblich. Zwar wa-
re auf der K 904 eine Geschwindigkeitsreduzierung maoglich, die Neigungsverhéltnisse im Kno-
ten kénnten aber nur mit erheblichen Auswirkungen auf andere Anlagen, die auch eine Kosten-
steigerung nach sich ziehen, verbessert werden. Variante 1 ist damit in entwurfs- und sicher-
heitstechnischer Hinsicht am ungunstigsten zu beurteilen.
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Da durch die Ausschilderung einer den Ergebnissen der Trassierung und Haltesichtweiten an-
gepassten zuladssigen Geschwindigkeit die Verkehrssicherheit im Betrieb hergestellt werden
kann, ergibt sich Variante 5 infolge der Bewertung der Knotenpunkte und der Gesamtbauzeit
als die gunstigste Variante.

3.3.4 Umweltvertraglichkeit
3.3.4.1 Darstellung der Umweltauswirkungen

In einer durchgeflihrten Variantenuntersuchung wurden die einzelnen Schutzgiter hinsichtlich
ihrer Betroffenheit durch die drei unterschiedlichen Varianten untersucht.

Bei der Herleitung der Rangstufen wurden die Kriterien bzw. Schutzgiter gleichgewichtig be-
handelt. Auch sind keine Feinunterteilungen in der Bewertung enthalten, die die Starke der Un-
terscheidungskriterien widerspiegelt.

Es ergibt sich in einem ersten Schritt ohne Unterscheidung der Entscheidungserheblichkeit oder

Entscheidungsrelevanz folgendes Bild einer Bewertung hinsichtlich der Auswirkungen auf die
Schutzguter:

Tab. 17: Ubersicht der Bewertung der Varianten aus umweltfachlicher Sicht ohne Gewichtung

Kriterium V1 V2 V5
Mensch, insbesondere o + )
menschliche Gesundheit
Tiere, Pflanzen und bio- o ) o
logische Vielfalt
Boden/Flache o + -
Wasser + - 0
Klima/Luft () () )
Landschaft - +
Kulturelles Erbe und ) o +
sonstige Sachgiter
Rangfolge  Varianten
Kriterium Umweltfach- 2 1 3
liche Bewertung

Fir die einzelnen Schutzgiter wird die Entscheidungserheblichkeit fur die Gewichtung im Ver-
gleich wie folgt getroffen:

3.3.4.1.1 Mensch, inshesondere menschliche Gesundheit

Die Menschliche Gesundheit wird tber das Kriterium der Schallimmissionen bewertet. Die
Uberschreitungen der gesetzlichen Grenzwerte muss jedoch in jedem Fall gemaR 16. BImSchv
durch geeignete Larmschutzmalinahmen vermieden werden, so dass diesbeziigliche nachhalti-
ge Beeintrachtigungen der Wohn-, bzw. Wohnumfeldfunktion demnach de facto ausgeschlos-
sen werden konnen. Sie sind deswegen nicht in dem Mal3e entscheidungsrelevant wie die Um-
weltauswirkungen, die nicht auf ein umweltvertragliches Mal3 gemindert werden kdnnen. Als
Kriterium fir die Bestimmung der aus Gesamtumweltsicht umweltvertraglichsten Trassenalter-
native sind die Auswirkungen von Schallemissionen auf Gesundheit und Wohlbefinden des
Menschen deswegen nicht geeignet.

3.3.4.1.2 Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Insgesamt wirken sich die Varianten 5 und 1 leicht positiv gegentiber der Variante 2 aus. Grund
ist der héhere Zerschneidungseffekt, den eine Unterfihrung fur Kleinlebewesen mit sich bringt,
da das Unterfihrungsbauwerk nicht gequert werden kann. Ein ebenfalls negativer, nicht ver-
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meidbarer Aspekt ist das Kollisionsrisiko von Flederm&ausen beim Durchfliegen der Unterfiih-
rung bei der Jagd nach Insekten.

Beide Risiken lassen sich fiir die Uberfiihrungsbauwerke der Varianten 1 und 5 baulich vermei-
den und minimeren.

3.3.4.1.3 Boden/Flache

Die flachenbezogene Gegeniberstellung der Eingriffsumfange ergibt, dass das Schutzgut Bo-
den in allen drei Varianten ahnlich betroffen ist. Die Variante 1 ist gegenuber den beiden ande-
ren Varianten im Flacheneingriff etwas gunstiger zu bewerten, da Flachenverbrauch hier leicht
geringer ausfallt. Insgesamt sind die Unterschiede jedoch sehr gering und in der Gewichtung
als Unterscheidungskriterium eher untergeordnet zu betrachten.

Die Erdmassenbilanz und damit der Vergleich bezilglich des Bodenauf- und Abtrages fallt zu-
gunsten der Variante V 2, der Unterfihrung aus.

Zu Bedenken ist jedoch, dass der Uberschiissige Erdaushub der Unterflihrungsvariante die
Problematik seiner Wiederverwertung und Entsorgung mit sich bringt. Je nach Belastung des
Materials sind sehr lange Transportwege und hohe Kosten zu erwarten.

Entscheidungserhebliche Unterschiede zwischen den Varianten fiir das Schutzgut Boden sind
jedoch nicht vorhanden, da die Ergebnisse der Auswirkungsprognose sehr dicht zusammenlie-
gen.

3.3.4.1.4 Wasser

Ausschlaggebend fur die ginstige Bewertung der Gestreckten Uberfiihrung ist die Kombination
aus leicht geringerem Flachenanspruch bei gleichzeitiger geringen Grundwasser-
Beeintrachtigung. Die Variante 5 ist durch den etwas hdheren Verlust der Flachen bei gleich
geringer Grundwasser-Beeintrachtigung daher nur mittel eingestuft. Die Variante 2 hat durch
den relativ geringen Flachenanspruch einen Vorteil, jedoch ist die Grundwassergefahrdung
bauzeitlich sehr ungiinstig. Diese Gefahr der Grundwasserverunreinigung wahrend der langen
Bauphase sollte ggf. noch genauer geprift werden.

Insgesamt liegen die beiden Uberfiihrungsvarianten sehr dicht beieinander und es lassen sich
keine erheblichen Unterschiede fir die Beeintrachtigung des Schutzgutes Wasser ableiten.

Da alle Varianten vollstandig im Vorbehaltsgebiet fir Grundwasserschutz sowie im Wasser-
schutzgebiet Zone 1l liegen, sind die Auswirkungen auf das Vorbehaltsgebiet analog dem
Grundwasser zu unterscheiden.

3.3.4.1.5 Klima / Luft

Durch die vorhandene Larmschutzwand entlang der Bahntrasse ist der Luftaustausch zwischen
der Aue und den Siedlungsbereichen bereits beeintrachtigt.

Eine Durchliftung der Siedlungsflachen aus Richtung Aue ist im Bestand nicht gegeben und es
kann davon ausgegangen werden, dass die Durchliftung durch keine der Varianten beeintrach-
tigt wird. Klimatische Veranderungen sind durch die Bahnquerungen nicht zu erwarten, inner-
halb der drei Varianten kann fir das Schutzgut Klima/Luft daher keine Unterscheidung getroffen
werden.

Die Ausfuihrungsvariante der Bahnquerung beeinflusst nicht das Verkehrsaufkommen, weswe-
gen auch hier bei méglichen Schadstoffbelastungen durch den Verkehr keine Unterscheidun-
gen getroffen werden kénnen.

Somit gilt fir das Schutzgut Klima/Luft innerhalb der drei Varianten keine Unterscheidung, wo-
mit das Kriterium als nicht entscheidungsrelevant nicht weiter behandelt wird.

Eine Beeintrachtigung auf das Vorbehaltsgebiet fiir besondere Klimafunktionen nérdlich der
Eisenbahnstrecke kann fir keine Variante abgeleitet werden.
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3.3.4.1.6 Landschaft

Fir das Schutzgut Landschaft fallen die unterschiedlichen Kriterien zugunsten unterschiedlicher
Varianten gunstig oder unglnstig aus. Werden bei der Variante 5 die wenigsten Baume der
Landschaftspragenden Eschenallee in Anspruch genommen, so ist die Unterfihrung der Vari-
ante 2 am gunstigsten in Bezug auf die Wahrnehmbarkeit in der Aue.

3.3.4.1.7 Kulturelles Erbe und sonstige Sachguter

Die Variante 5 stellt sowohl fur die Schutzgegenstande des Denkmalschutzes, als auch fur die
Beeintrachtigung privater Wohngrundstiicke die ginstigste Variante dar. Der Eingriff in die
Parkmauer ist hier am geringsten und sie kann an versetzter Stelle rekonstruiert werden. Histo-
rische Sichtbeziehungen werden durch keine der Varianten erheblich beeintrachtigt.

Die Varianten 1 und 2 liegen hier vergleichbar hoch in lhrem Eingriffsumfang, wobei Variante 1
sich am unguinstigsten auf die Denkmalschutzbelange auswirkt.

Die visuelle Beeintrachtigung privater Wohnungen ist fiir Variante 1 und 2 auf unterschiedliche
Weise sehr hoch. Bei Variante 1 begrenzt in kurzer Distanz zum Wohnhaus eine befestigte B6-
schungswand den Blick. Bei Variante 2 liegt direkt vor dem Haus der aufgeweitete Stralenbe-
reich in ca. 3 m Tiefe, mit dominanten StralRenflachen und Betonwanden.

3.3.4.1.8 Entscheidungsrelevante Umweltauswirkungen und Gewichtung
Aufgrund der vorgenannten Relevanzen und Erheblichkeiten wurden folgende Gewichtungen
getroffen:

Das Schutzgut Klima/Luft lasst innerhalb der drei Varianten keine Unterscheidung zu, womit
das Kriterium als nicht entscheidungsrelevant entfallt.

Das Kriterium der Schallimmissionen fur das Schutzgut Mensch ist in Bezug auf eine Gesamt-
betrachtung einer Umweltvertraglichkeit nicht entscheidungsrelevant, da Beeintrachtigungen in
jedem Fall vermieden werden mussen.

Die Kriterien fir die Schutzgiter Boden und Wasser weisen so geringe Unterscheidungsmerk-
male auf, dass eine Entscheidungserheblichkeit nicht ableitbar ist.

Werden also die nicht als entscheidungserheblich und die nicht entscheidungsrelevanten Be-
wertungen herausgenommen, verbleibt ein Variantenvergleich der Auswirkungen zu den
Schutzgitern Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt, Landschaft und Kultur- und sonst. Sach-
guter.

Tab. 18: Bewertungsergebnis entscheidungserheblicher und entscheidungsrelevanter Schutzgiter

e e P L Variante 1 VU1 Variante 2 VU2 Variante 5 VU5
chen und -relevanten Unterscheidungen “Gest.r.eckte Gestrfackte . Om.?ga'
Uberfiihrung Unterfiihrung Uberfiihrung

Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt 0 - 0
Landschaft - + +
Kultur- und sonst. Sachguter - 0 +
Rangfolge Varianten Kriterium Um- 3 5 1
weltfachliche Bewertung

Die ungiinstigste Beurteilung der Gestreckten Uberfilhrung in der Variante 1 ist dahingehend
auch bei einer Herausnahme der kaum entscheidungserheblichen Unterscheidungskriterien
realistisch.

Die oben dargestellte Bewertung zeigt, dass die Berlcksichtigung der entscheidungserhebli-
chen und der entscheidungsrelevanten Bewertungen folgende Reihenfolge ergibt:
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Die Variante 1 ,Gestreckten Uberfiihrung* tendiert zu einer ungiinstigen Bewertung.
Die Variantg 2 ,Gestreckte Unterfihrung” tendiert zu einer mittleren Bewertung und die Variante
5 ,0Omega-Uberfihrung” tendiert zu einer guinstigen Bewertung.

Insgesamt sind die untersuchten Varianten aufgrund ihrer Auswirkungen auf die Schutzguter
aus umweltfachlicher Sicht nur in geringem Mal3e unterscheidbar.

Bei den Reihenfolgen bestehen teils sehr geringe Unterschiede in den prognostizierbaren Aus-
wirkungen.

Starkere Unterschiede stellen sich heraus fur die Eingriffe in Kultur- und Sachguter sowie fir die
Tiere, Pflanzen und Biologische Vielfalt.

Fur die am gunstigsten bewertete Variante 5 sprechen
o der wesentlich geringere Eingriff in die denkmalgeschitzte Parkmauer als bei den bei-
den anderen Varianten
e das Abriicken des Uber- oder Unterfilhrungsbauwerks von den Wohnhausern der Lieb-
loser StralRe und des Heimatfriederings
o der geringste Eingriff in die Eschenallee
e das vermeidbare Kollisionsrisiko von Fledermausen mit dem KFZ-Verkehr.

Bei einer finalen Realisierung der Vorzugsvariante aus Gesamtplanerischer Sicht ist sicherzu-
stellen,

e dass durch Schallschutzmafinahmen die gesetzlichen Immissionsgrenzwerte der 16.
BImSchV eingehalten werden, und entsprechende Schallschutzmalinahmen umgesetzt
werden, um eine nachhaltige Beeintrachtigung der Wohn-, bzw. Wohnumfeldfunktion
auszuschlie3en.

e dass die Beeintrachtigungen von Wasserschutzgebieten durch MaRnahmen nach RiSt-
Wag vermieden werden und

o die Vertraglichkeit des Vorhabens mit den Zielen des FFH-Gebiets geprift werden.

Aus Sicht dieser Gegenuiberstellung stellt die Variante 5 ,0mega-Uberfiihrung” somit die aus
Gesamtumweltsicht zu bevorzugende Ldsung dar.

3.3.4.1.9 Betroffenheit von Natura 2000 Gebieten

Die funktionalen Bezlige und die Lagebeziehung zum FFH-Gebiet ,Kinzig zwischen Langensel-
bold und Wé&chtersbach* aller drei Varianten unterscheiden sich nicht. Die Betroffenheit des
Gebietes, die es zu uberprifen gilt, liegt in der Einleitung von Oberflachenwasser, wodurch eine
Verdnderung der Gewassergute moglich ware. Hinzu kommt ein kleinflachiger baulicher Eingriff
an der Einleitestelle. Diese Wirkfaktoren sind fir alle Varianten gleich und werden als nicht er-
heblich eingestuft. Flachen des Schutzgebietes werden fiur keine der drei Varianten in Anspruch
genommen.

3.3.4.1.10 Betroffenheit von weiteren Gebieten mit umweltfachlichen Zielsetzungen

Die Planflache fir alle drei Varianten liegt nérdlich der Bahnstrecke im Vorranggebiet fir Natur-
und Landschaft sowie im Regionalen Grinzug. Ebenfalls ist die Kinzigaue noérdlich der Bahn-
strecke dem Landschaftsschutzgebiet ,Auenverbund Kinzig“ zugeordnet. Alle diese Kategorien
geben der Eigenart und Besonderheit der Kinzigaue Ausdruck. Die Betroffenheit dieser Gebiete
wurde in den wertgebenden Schutzgltern beurteilt. Hier zu nennen sind das Landschaftsbild
und die Erholungsfunktion. Eventuelle erhebliche Auswirkungen kdnnen bei allen Varianten
ausgeglichen werden.
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3.3.4.1.11 Betroffenheit geschiutzter Arten

Die Artenschutz Untersuchung fir die Planfeststellungsvariante hat im Gebiet eine mdogliche
Betroffenheit durch das Bauvorhaben fur Arten ermittelt. Die Wirkfaktoren und deren Intensitét
und Ausdehnung aller drei Varianten fir die Tierarten unterscheiden sich nicht stark vorn ei-
nander. Schallimissionen, die zur Stérung von Tierarten fihren kénnen werden als unbedeu-
tend eingestuft, wegen der hohen Vorbelastung im Untersuchungsgebiet und wegen geringer
Unterschiede in allen Varianten.

Durch die Veréanderung und Beseitigung von Lebensrdumen durch die Bautatigkeit konnen Tier
betroffen sein.

Betroffenheiten werden prognostiziert/nicht ausgeschlossen fir

Breitfligelfledermaus, Zwergfledermaus
Zauneidechse

Arten des Anhang IV

Europdische Vogelarten Star

Unter Berucksichtigung der Vermeidungs-, Minderungs- und Ausgleichsmalinahmen konnen
jedoch Artenschutzrechtliche Verbotstatbestande des § 44 Abs. 1 BNatSchG bei der Umset-
zung der Uberfiihrungs-Varianten vermieden werden. Zerschneidungseffekte des Bauwerks, die
zum Verlust von Funktionsbeziigen fir Zauneidechsen und andere Kleintiere fiihren, kénnen
durch bauliche MaRnahmen vermieden werden.

Fur die Unterfihrungs-Variante kann das maogliche Kollisionsrisiko mit Fledermausen nicht ver-
mieden werden. Zerschneidungseffekte mit Verlust der Funktionsbeziige kdnnen bei der Unter-
fuhrung nicht vermieden werden.

3.3.4.2 Vermeidung und Ausgleichbarkeit von Umweltauswirkungen

Fur alle Varianten muss vorausgesetzt werden, dass eine moglichst umweltschonende Planung
und Bauausfuhrung umgesetzt werden. Dafur werden Vermeidungs- und Minimierungsmal3-
nahmen notwendig.

So wird grundsatzlich davon ausgegangen, dass zur Vermeidung und Minderung der Auswir-
kungen auf die Schutzguter folgende MalRnahmen umgesetzt werden:

Das Schutzgut Mensch, insbesondere die menschliche Gesundheit
e SchallschutzmafRnahmen zur Sicherstellung der Einhaltung der Larmgrenzwerte durch ak-
tive und/ oder passive MalRnahmen
¢ Aufrechterhaltung der Zugénglichkeit des Naherholungsraums Kinzigaue durch einen
FuR3- und Radweg

Das Schutzgut Tiere und Pflanzen

e Linienwahl zur Schonung von erhaltenswirdigen Biotopstrukturen (Eschenallee)

e Einhaltung der gesetzlichen Rodungszeiten

e  Geholzschutz im Baustellenbereich gemafl DIN 18920 vor Beeintrachtigungen

o Baustellentatigkeit beginnt auRerhalb der Brutzeit zur Vermeidung von erheblicher Sto-
rung der Avifauna

e Ansiedlung von Baustelleneinrichtungsflachen auf konfliktarmen Standorten und vorzugs-
weise auf bereits versiegelten oder teilversiegelten Flachen

¢ Malinahmen zur Aufrechterhaltung des Biotopverbundes fur Kleinlebewesen
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Das Schutzgut Boden / Flache
e Baufelder so gering wie mdglich gehalten werden
¢ Angrenzende Flachen in der Bauphase vor Inanspruchnahme geschitzt werden
e Bodenarbeiten unter Bericksichtigung der Witterungsverhaltnisse durchgefihrt werden,
um Verdichtungen bei Bodennasse zu vermeiden
e Erzeugte Verdichtungen im Boden nach Beendigung der Baustelle wieder gelockert wer-
den

Das Schutzgut Wasser
¢ Vermeidung von Grundwasserabsenkung und Grundwassersperren
e Vorbehandlung des Oberflachenwassers

Das Schutzgut Landschaft
e Vermeidung von Eingriffen in Landschaftspragende Elemente
e Eingrinung der Bauwerke

Das Schutzgut Kulturelles Erbe und andere Sachguter
e Vermeiden von Sichtbeeintrachtigungen zu Denkmélern
¢  Minimierung des Eingriffs in Denkmaler (Schlossparkmauer) und Rekonstruktion

Sind bei einer der Varianten die Auswirkungen nicht durch die dargestellten MaRnahmen ver-
meidbar oder minimierbar, so bildet es sich in der Auswirkungsprognose entsprechend negativ
ab, insbesondere dann, wenn keine Ausgleichbarkeit gegeben ist.

Ein potenzielles erhohtes Kollisionsrisiko von Fledermausen mit dem KFZ Verkehr an den Que-
rungsvarianten kann nur fir die Uberfiihrungen durch bauliche Anlagen von Zaunen und An-
pflanzungen vermieden werden. Gleiches gilt fir die Zerschneidungswirkung von Lebensrau-
men von Kleinlebewesen. Hier kénne bei den Uberfiihrungsvarianten Tunnel oder Durchlasse
die Durchlassigkeit erhalten. Bei der Unterfiihrungsvariante entsteht eine untberwindbare Zer-
schneidung in der Querverbindung fur alle Kleinlebewesen auf der gesamten Lange des Bau-
werks.

Eine erhebliche Vermeidung und Reduzierung von Umweltbeeintrachtigungen erfolgt durch die
Wahl der engen kleinen ,Omegal6sung”“. Die Linienfihrung der verlegten K 904 wurde Uber
eine geringwertige Wiesenflache nérdlich der Bahntrasse gefuhrt. Wertvollere Wiesen und
Feuchtgebiete am Panzergraben und nérdlich des Wirtschaftsweges zur Klaranlage werden
erhalten. Die Eschenallee der K 904 wird weitgehend geschont.

Daruiber hinaus sind ausgleichbar der Retentionsraumverlust sowie der Verlust der vorhande-
nen Biotopstrukturen durch Neupflanzungen und Ansaaten.

Die Schlossparkmauer kann fir die Omega-Uberfiihrung denkmalgerecht wiederaufgebaut
werden, nicht bei den beiden anderen Varianten.
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3.3.5 Wirtschaftlichkeit
3.3.5.1 Investitionskosten

Die Kostenermittlung fur die Varianten erfolgte entsprechend dem zum Zeitpunkt der Erstellung
der Variantenbetrachtung vorliegenden Kenntnisstand der Fachplanung.

Folgenden Kosten sind in den Kostenschatzungen nicht enthalten:

- Flachenansatze fur mogliche Erwerbsflachen fur landespflegerische und artenschutz-
rechtliche Ausgleichs- und ErsatzmalBnahmen, da diese erst zum Zeitpunkt der Entwurf-
splanung im Rahmen des landschaftspflegerischen Begleitplans ermittelt werden kon-
nen,

- Kostenteilung nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz,

- Ingenieur- und Gutachterhonorar, Gebuhren.

Tab.18: Bewertung Wirtschaftlichkeit Varianten

Gesamtkosten (Brutto) [M\i/ol. € [M\i/oz. B [M\i/(?. €
Baukosten 9,860 30,382 9,155
Grunderwerbskosten 0,252 0,240 0,349
Gesamtkosten 10,112 30,622 9,504
106 % 322 % 100 %
Rangfolge 2 3 1

Variante 5 ist aufgrund der geringsten Bauwerkskosten in den Investitionskosten am wirtschaft-
lichsten.

In Variante 2 fihren die hohen Kosten fur die Herstellung der grundwasserdichten Unterfliihrung
einschl. anschlielenden grundwasserdichten Trogen zu den sehr viel hGheren Baukosten ge-
genuber den Varianten 1 und 5.

3.3.5.2 Wirtschaftlichkeitsbetrachtung

Baulasttragerkosten

Kostentrager fir die Beseitigung des hdhengleichen Bahnliberganges sind die Bundesrepublik
Deutschland (50%), die Deutsche Bahn AG (33,3%) und das Land Hessen (16,67%) nach dem
813 Eisenbahnkreuzungsgesetz. Diese sind in der Kostenschétzung nicht gefiihrt, da es nicht
Entscheidungserheblich ist.

Als Folgemalinahme ergibt sich in allen drei Varianten die Herstellung der Linksabbiegespur in
der K 862 und der Ausbau der K 904 sidlich der Bahnstrecke. Die Kosten gehen zu Lasten des
Main — Kinzig — Kreises.

Der neu herzustellende Gehweg an der Bahnstral3e geht zu Lasten der Stadt Gelnhausen.

Die Kostentragung fur Leitungsumverlegungen richtet sich nach den Rahmenvertragen mit den
jeweiligen Leitungstragern bzw. gesetzlichen Regelungen.

Unterhaltungskosten

Zusatzlich zu den Investitionskosten sind hinsichtlich der Wirtschaftlichkeit auch die Unterhal-
tungskosten zu bewerten.
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Es ergeben sich die hauptsachlichen Unterschiede bzgl. der Unterhaltungskosten im Zusam-
menhang mit der:
- Lange der Baustrecke K 904
- Anzahl der Bauwerke und deren Zuordnung zu den Baulasttragern
- Entwasserung, hier Behandlungsanlage Oberflachenwasser und Pumpwerk Unterfih-
rung.

In allen drei Varianten sind die Betriebskosten und Unterhaltungskosten der Regenwasserbe-
handlungsanlage gleich.

In Variante 2 entstehen zusatzliche Betriebskosten im Zusammenhang mit dem Pumpwerk zur
Entwasserung der Unterflhrung. Weiterhin entsteht erhéhter Aufwand im Zusammenhang mit
der Uberwachung der Sicherung des Verkehrs in der Unterfihrung im Hochwasserfall
> HQ 100.

Die Schlossparkmauer wird in den Betriebs- und Unterhaltungskosten nicht mit bewertet, da sie
bereits im Bestand vorhanden ist und nur wiederhergestellt wird.

Tab. 19: Bewertung Betriebs,- und Unterhaltungskosten Varianten

Kriterium V1 V2 V5
Streckenunterhaltung % 914 €/a 914 €/a 1.313 €/a
Unterhaltungskosten Bauwerk 34.690 €/a 76.415 €/a 30.315 €/a
Bewertung Streckenunterhaltung 113% 24?% 108%
Anzahl Bauwerke 4 4 3
Bewertung Anzahl Bauwerke 0 0 +
Betriebskosten Pumpwerk + - +
Rangfolge Betriebs- und Unterhal- 2 3 1

tungskosten
U Kostenansatze sind Erfahrungswerte aus dem Betrieb von StraRen und Bauwerken der
LandesstraRenbauverwaltungen

Bei Variante 2 geht das eigentliche Kreuzungsbauwerk mit der DB-Strecke in die Baulast der
DB AG uber. Die Unterhaltungskosten fallen kiinftig bei der DB AG an.

Die anderen Kreuzungsbeteiligten missen der DB AG hierfur die Unterhaltungsmehraufwen-
dungen durch einen Abldsebetrag erstatten, der sich gemal den Schatzungen der DB AG auf
mindestens 1.200.000,- € belauft.
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Wirtschaftlichkeit

In Uberlagerung der Investitions- und Unterhaltungskosten ergibt sich folgende Bewertung der
Wirtschaftlichkeit der Varianten.

Tab.18: Bewertung Wirtschaftlichkeit Varianten

Kosten (Brutto) V1 V2 V5
Rangfolge Investitionskosten 2 3 1
Rangfolge Unterhaltungskosten 2 3 1
Rangfolge Wirtschaftlichkeit 2 3 1

In gesamtwirtschaftlicher Hinsicht stellt sich Variante 5 als die wirtschaftlichste Losung dar.
Der Abstand der Variante 2 zu den Varianten 1 und 5 hinsichtlich der Wirtschaftlichkeit ist so-
wohl in den Investitions- als auch Betriebs- und Unterhaltungskosten sehr grof3.

3.4 Gewahlte Linie

Nachfolgend sind die Bewertungen und sich daraus ergebenden Rangfolgen der Varianten in
den 5 Kriteriengruppen, die sich aus den Erlauterungen in Punkt 3.3.1 — 3.3.5 ergeben, im
Uberblick dargestellt.

Eine Wichtung der einzelnen Punkte innerhalb einer Kriteriengruppe wurde bereits in den Punk-
ten 3.3.1 — 3.3.5 vorgenommen und begrindet.

Tab. 20: Ubersicht Bewertung, Rangfolgen der Varianten innerhalb der Kriteriengruppen

Kriterium Variante 1 Variante 2 Variante 5
Raumstrukturelle Wirkungen

Betroffenheit von Siedlungsentwick-

ungen ) 0 () ()
Vorrang- und Vorbehaltsgebiete + - 0
Bewirtschaftung landwirtschaftliche o o o
Flachen

Infrastruktureinrichtungen o] - +
Eigentumsverhaltnisse - + 0
Rangfolge Varianten Kriterium 5 3 1
Raumstrukturelle Wirkungen

Verkehrliche Beurteilung

Be- und Entlastungswirkung @) () ()
Netzstrukturelle Wirkung 0 0 +
Verkniipfung mit dem tber- und 0 0 0
nachgeordneten Netz

Verkniipfung mit anderen Verkehrs- i ) .
tragern

Rangfolge Varianten Kriterium 3 3 1
verkehrliche Beurteilung
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Unterlage 1

Kriterium

Variante 1

Variante 2

Variante 5

Entwurfs- und Sicherheits-
technische Beurteilung

Lagetrassierung

Hohentrassierung

Bauwerke

Altlasten, Altlastenverdachtsflachen

0

Erdmassenbilanz

Bauzeit und Baudurchfiihrung

(@)

Rangfolge entwurfstechnische Beur-

teilung

=

Haltesichtweite

—~
~

Anfahrsicht Feuerwehrausfahrt

o

Knotenpunkte

o

Rangfolge Bewertung Verkehrs-
sicherheit

lw

N

Rangfolge Entwurfs- und
Sicherheitstechnische
Beurteilung gesamt

N

Umweltfachliche Beurteilung

Schutzgut mit entscheidungser-
heblichen und -relevanten Un-
terscheidungen

Tiere, Pflanzen und biologische
Vielfalt

Landschaft

Kultur- und sonst. Sachgtiter

Rangfolge Varianten Kriterium
umweltfachliche Beurteilung

Wirtschaftliche Beurteilung

Rangfolge Investitionskosten

Rangfolge Unterhaltungskosten

w

Rangfolge Kriterium Wirtschaft-
lichkeit
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Gesamtabwagung

Die Auswahl der Vorzugsvariante erfolgt im Ergebnis der Rangfolgen der Varianten tbergrei-
fend Uber die 5 Kriteriengruppen. In der nachfolgenden Tabelle sind die Rangfolgen der Kriteri-
engruppen zusammengefasst dargestellt.

Tab. 21: Ubersicht Rangfolgen Kriteriengruppen gesamt fiir Varianten

Kriteriengruppe V1 V2 V5
Rangfolge Raumstrukturelle
: 2 3 1

Wirkungen

Rangfolge Varianten Kriterium 3 3 1
verkehrliche Beurteilung

Rangfolge Entwurfs- und 3 > 1
Sicherheitstechnische Beurteilung

Rangfolge Umweltvertraglichkeit 3 2 1
Rangfolge Wirtschaftlichkeit 2 3 1
Rangfolge Varianten nach Gesamt- 2 3 1
abwagung der Kriteriengruppen

aus Punkt 3.3

Die Kriteriengruppe raumstrukturelle Wirkungen ist in der Endabwéagung in mehreren Punkten
entscheidungserheblich.

Zu den entscheidungserheblichen Punkten gehdren:

- Eingriffe in Schutzgebiete — Trinkwasserschutzgebiet, Uberschwemmungsgebiet

- Eingriffe in Infrastruktureinrichtungen — hier vor allem der Standort der Freiwilligen Feuer-
wehr im Schlossparkgelande

- Eigentumsverhaltnisse.

Bezgl. der entscheidungserheblichen Punkte ist in raumstruktureller Sicht Variante 5 am glins-

tigsten zu bewerten.

Die Kriteriengruppe verkehrliche Beurteilung ist in der Gesamtabwégung, wie in den vorange-
gangenen Punkten erlautert, gegeniiber den anderen Gruppen geringer zu wichten und damit
nicht entscheidungserheblich.

In der Kriteriengruppe entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung ergeben sich die Punkte
Knotenpunkt, Bauwerke und Bauzeit/Baudurchflihrung als entscheidungserheblich.

Der Knotenpunkt K 904 / Verbindungsrampe in Variante 1 kann nicht verkehrssicher betrieben
werden. Zwar ware auf der K 904 eine Geschwindigkeitsreduzierung mdaglich, die Neigungsver-
haltnisse im Knoten kénnten aber nur mit erheblichen Auswirkungen auf andere Anlagen, die
auch eine Kostensteigerung nach sich ziehen, verbessert werden. Variante 1 ist damit in ent-
wurfs- und sicherheitstechnischer Hinsicht am ungulnstigsten zu beurteilen.

Variante 5 ist am glinstigsten zu beurteilen.

Die umweltfachliche Beurteilung ergibt, dass Variante 5 die Vorzugsvariante ist.

Bei den Reihenfolgen bestehen jedoch teils sehr geringe Unterschiede in den prognostizierba-
ren Auswirkungen. Bei allen Varianten sind die umweltfachlichen Eingriffe grotenteils aus-
gleichbar.
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Aufgrund der erheblich héheren Investitionskosten und spateren Unterhaltungskosten der Vari-
ante 2 gegeniuber den Varianten 1 und 5, kommt dem Kriterium Wirtschaftlichkeit in der Ge-
samtabwéagung eine hohere Wichtung zu. Die Wirtschaftlichkeit ist entscheidungserheblich.

Variante 1 scheidet aus, weil die Knotengestaltung nicht oder nur mit erheblich hdherem Kos-
tenaufwand und Auswirkungen auf andere Anlagen verkehrssicher hergestellt werden kann.

Im Ergebnis der Wirtschaftlichkeitsbetrachtung ist festzustellen, dass aufgrund des sehr grof3en
Kostenunterschiedes der Variante 2 zu den Varianten 1 und 5 diese als unwirtschaftlich zu be-
trachten ist. Im vorliegenden Fall liegen aus den anderen Kriteriengruppen keine entschei-
dungserheblichen Sachverhalte vor, die rechtfertigen wiirden eine Variante mit so hohen Inves-
titions- und Unterhaltungskosten umzusetzen.

Variante 2 ist damit auszuscheiden.

Die Variante 5 ergibt sich als Vorzugsvariante.

Der Unterschreitung der Grenzwerte der EAHV 93 fir eine zulassige Geschwindigkeit von

50 km/h sowie der entsprechenden Vorgaben der RASt 06 kdnnen durch verkehrsorganisatori-
sche MalRBhahmen mit einer Begrenzung der Geschwindigkeit auf 40 km/h begegnet werden. Im
Hinblick auf die Auswirkungen auf andere Anlagen, Infrastruktureinrichtungen und die 6stlich
der K 904 gelegene Wohnbebauung stellt sich Variante 5 als am giinstigsten dar, genauso im
Hinblick auf die Wirtschaftlichkeit und Umweltvertraglichkeit.

Umweltfachliche Gesichtspunkte sprechen nicht gegen die Wahl der Variante 5.

Variante 5 wurde deshalb in der Entwurfsplanung weiterbearbeitet.

In der weiteren detaillierten Planung wurden folgende Anderungen gegeniiber der in Punkt 3

ermittelten Vorzugsvariante Variante 5 vorgenommen:

- Weiterfihrung der Ausbauplanung der K 904 einschl. gemeinsamem Geh- und Radweg bis
zum Knoten mit der K 862 und Anpassung des Knotenpunktes K 862 / K 904 (bereits in
Punkt 3 als FolgemalRhahme angegeben)

- Anpassung der Breiten und Ubergange der Geh-/Radwege an die Anforderungen aus dem
aktuellen Regelwerk (Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen ERA und Richtlinie fur die An-
lage von Hauptverkehrsstrallen RASt 06).

Auf die in Punkt 3 durchgefiihrte Variantenbetrachtung haben diese Anderungen hinsichtlich der

Wahl der Vorzugsvariante keinen Einfluss, da die Anderungen fur alle Varianten gleich waren
und keine Bewertungsanderungen zwischen den Varianten nach sich ziehen wirden.
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4. Technische Gestaltung der MaRnahme

4.1 Ausbaustandard
4.1.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Fir die K 904 ergibt sich gem&nR Punkt 1.1 im Planungsbereich die Stral3enkategorie anbaufreie
Hauptverkehrsstrafe im Vorfeld und innerhalb bebauter Gebiete mit regionaler Verbindungs-
funktionsstufe VS IlI.

Die im Zuge der Planung mit zu betrachtende K 862 ist die West-Ost-Verbindung zwischen der
K 903, Nord-Sudverbindung zwischen der L 3269 (sudlich der A 66) und L 3333 (nordlich der A
66) westlich von Meerholz und der L 3202 dstlich von Hailer. Die K 862 stellt eine parallele
StralRenverbindung zur A 66 siidlich der A 66 dar. Uber die K 862 kénnen die Ortsteile Hailer
und Meerholz die Anschlussstellen Griindau-Rothenbergen und Gelnhausen West sowie das
Uibergeordnete StraRennetz in Nord-/Sudrichtung erreichen. Der K 862 ist aufgrund der Verbin-
dungen zum Uberregionalen StrafRennetz entsprechend der RIN die Verbindungsfunktionsstufe
Il zuzuordnen.

Der Planungsbereich der K 862 befindet sich zwischen den NK 5820 030 und NK 5820 019
sowie NK 5820 019 und 5821 005.

Ab dem Kreisverkehr NK 5820 044B Stat. 0,884 bis NK 5820 044B Stat. 0,907 (OD Grenze)
bzw. NK 5820 044B Stat. 0,971 (OD Grenze) bis NK 5820 019 Stat. 0,034 befindet sich die
K862 innerorts (Hanauer LandstralBe/Gelnhduser Landstral3e). Straf3enrechtlich befindet sich
somit die K862 zwischen dem NK 5820 044B Stat. 0,907 bis NK 5820 044B Stat. 0,971 aul3er-
orts. Westlich und dstlich des Knotens mit der K 904 befinden sich Grundstiickszufahrten. Auf-
grund der stadtebaulichen Situation ist jedoch eine zulassige Geschwindigkeit zwischen den
Ortstafel auf 50 km/h begrenzt. Die Bebauung ist aber weiter von der K 862 abgertickt. Die K
862 wird im Planungsbereich der StralRenkategorie anbaufreie Hauptverkehrsstrale HS Il zu-
geordnet.

Richtliniengrundlage fur die Planung ist entsprechend der Stra3enkategorien VS Il und HS Il
die Richtlinie fir die Anlage von Stadtstralen RASt 06.

Gemalf den Ausfilhrungen in Punkt 3 des Erlauterungsberichtes wurde die Variantenbetrach-
tung fur die K 904 nach der Vorgéngerrichtlinie zur RASt 06, der EAHV 93 vorgenommen.

Fur die K 904, Vorzugsvariante 5 gemalR Variantenuntersuchung, ergeben sich daraus Abwei-
chungen zu den Mindesttrassierungswerten gemaf RASt 06 fur anbaufreie Hauptverkehrsstra-
Ben mit Vzul = 50 km/h.

Da Variante 5 aber in der Summe die geringsten Eingriffe in die anliegenden Infrastrukturein-
richtungen und die dstliche Bebauung ergibt, wird die Planung mit den Grenzwertabweichungen
fur anbaufreie Hauptverkehrsstrafl3en weitergefihrt.

Es werden mindestens die Vorgaben der RASt 06 flir angebaute StadtstraRen zugrunde gelegt.

Die K 904 weist im Bestand einen einbahnig zweistreifigen Querschnitt auf. Fiir den Ausbaube-
reich und die geénderte Trassenfiihrung der K 904 einschl. des Neubaus des Bauwerkes Uber
die DB-Strecke wird der Regelquerschnitt auch als einbahnig zweistreifiger Querschnitt gemaf
RASt 06 mit straBenbegleitendem Geh- und Radweg vorgesehen.

Die K 862 weist im Bestand ebenfalls einen einbahnig zweistreifigen Querschnitt auf. Noérdlich
der K 862 wird ein gemeinsamer Geh-/Radweg im Bestand mitgefiihrt. Der Planungsbereich der
K 862 beschrankt sich auf den leistungsfahigen Knotenausbau der bestehenden Einmindung
der K 904. Der Knoten wird als lichtsignalgesteuerte plangleiche Einmindung vorgesehen. Im
Zuge der Umgestaltung des Knotenpunktes erfolgt der Ausbau der K 862 zweistreifig zzgl. neu
vorgesehener Linksabbiegerspur. Die Querung der Einmiindung der K 904 fir Ful3ganger und
Radfahrer wird in die kinftige Signalisierung eingebunden.
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Die zulassige Geschwindigkeit fuir die K 904 richtet sich aufgrund der Zwangspunkte nach den
Erfordernissen aus der Linienfihrung im Lage- und H6henplan, wonach diese entsprechend
einer Fuhrung innerhalb bebauter Gebiete, mit 50 km/h berlcksichtigt wurde. Aufgrund des
sensiblen Umfeldes (Schlossparkmauer) im Bereich der westlichen Verschwenkung und des
Brickenbauwerkes sowie der sich dadurch ergebenden Zwangspunkte, wurde der sich auf-
grund des kleinen Kurvenradius ergebenden Sichteinschrankungen der Haltesichtweite in die-
sem Bereich eine zulassige Geschwindigkeit von 40 km/h vorgesehen.

Gemall RASt 06 bzw. aufgrund des einbahnigen Querschnittes der K 904 werden einmiindende
Strallen bzw. Wirtschaftswege an die K 904 mit vorfahrtsregelnden Verkehrszeichen ange-
schlossen. Die Ausbildung der Knotenpunkte mit kreuzenden bzw. anbindenden Straf3en im
Planungsbereich erfolgt plangleich.

Der 0Ostlich der K 904 geplante gemeinsame Geh-/Radweg ermdgglicht die Nutzung durch den
Radverkehr in beiden Fahrtrichtungen. Ausgehend von dem vorhandenen Geh-/Radweg noérd-
lich entlang der K 862 wird damit eine sichere Fihrung bis nérdlich der Bahnstrecke geschaf-
fen. Die Querung der Bahnstrecke erfolgt damit ebenfalls planfrei. Am Bauende der K 904 ndrd-
lich der Bahnstrecke erfolgt mit dem Einbau einer Querungshilfe ein Anschluss an das vorhan-
dene westliche Wirtschaftswegenetz bzw. die Weiterfilhrung auf der Fahrbahn der K 904. Uber
die Anbindung der LadestralRe an die K 904 ist auf3erdem sudlich der DB-Strecke die Radver-
bindung zum Bahnhof gegeben.

4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitat

Fur die gewahlte Planungslésung der Trasse der K 904 mit der vorgesehenen Fahrbahnbreite
von = 6,00 m, weist die RASt 06 fiir Hauptverkehrsstraen (VS i) ohne und mit OPNV eine
Kapazitatsaufnahme von bis zu 1.800 Kfz/h, bei einer zulassigen Geschwindigkeit von 50 km/h
aus. Gemall Verkehrsuntersuchung (vgl. Unterlage 22) liegt die prognostizierte Verkehrs-
belastung im Querschnitt bei 450 — 530 Kfz/h. Somit ist eine ausreichende Verkehrsqualitéat der
K 904 gegeben.

Fur den Knotenpunkt der K 904 mit der K 862 wurde eine Leistungsfahigkeitsberechnung
durchgefuhrt (vgl. Unterlage 22). Hierfur wurde der Knotenpunkt analog Bestand als vorfahrtge-
regelte Einmundungen (K 904) betrachtet. Danach wurde eine Qualitatsstufe E fur die Nachmit-
tagsstunde erreicht, wonach der Knoten in der genannten Knotenform nicht ausreichend leis-
tungsfahig ist. Die Anordnung einer Lichtsignalanlage ist erforderlich.

Der Knoten ist zur Herstellung der Leistungsfahigkeit als lichtsignalgesteuerte Einmindung vor-
gesehen.

OPNV-Verbindungen liegen derzeit nicht auf der K 904, sind aber nach Fertigstellung des Er-
satzneubaus gewahrleistet.

Die Erschlieung der benachbarten Flachen (Bahn-/Ladestral3e) erfolgt leicht verandert zur
Bestandssituation, die aber keine Auswirkung auf die Verkehrsabldufe und somit Verkehrs-
gualitat hat (vgl. Unterlage 22).

4.1.3 Gewaéhrleistung der Verkehrssicherheit

Die K 904, beginnend ab der K 862, liegt zwischen den Ortsteilen Meerholz und Hailer und ver-
lauft im Vorfeld bzw. innerhalb bebauter Gebiete. Im Bestand befindet sich das Ortseingangs- /
-ausgangsschild (Ortstafel VZ 310) direkt sudlich des Bahniiberganges. Fiur die K 904 wurde
daher ab der K 862 die Planungsgeschwindigkeit mit 50 km/h berlcksichtigt. Aufgrund der
Zwangspunkte (vgl. Pkt. 4.3.2) und der sich daraus ergebenden Linienfihrung der K 904, ins-
besondere im Bereich des Uberfiihrungsbauwerkes iiber die DB-Strecke (vgl. 4.3.3) ist die Pla-
nungsgeschwindigkeit nérdlich der Einmindung der LadestralBe auf 40 km/h festgelegt. Zur
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Gewahrleistung der Verkehrssicherheit wird empfohlen in diesem Bereich die zulassige Ge-
schwindigkeit auf 40 km/h zu beschrénken.

Gemall RASt 06 wurde fir die K 904 eine Fahrbahnbreite von 6,00 m zzgl. erforderlicher Kur-
venverbreiterungen fir den Begegnungsfall Bus / Bus vorgesehen. Bushaltestellen sind im Pla-
nungsbereich nicht vorhanden, sodass die Nutzung der K 904 fir den OPNV ausschlieRlich
eine ErschlieBungsfunktion darstellt. Das Begegnen von Bussen ist gewahrleistet.

Aufgrund der Lage der K 904, innerhalb bebauter Gebiete, ab der K 862 bis zur Feuerwehrzu-
bzw. ausfahrt und der zulédssigen Geschwindigkeit von 50 km/h sind keine maf3gebenden Krite-
rien fur Uberholvorgange zu beriicksichtigen. Die Vorbeifahrt an haltenden bzw. havarierten
Fahrzeugen ist durch die vorgesehene Fahrbahnbreite gewahrleistet.

Fir den Streckenabschnitt ab der Feuerwehr bis zum Bauende ist aufgrund der Linienflihrung
der K 904 und der Anordnung des Knotenpunktes ein Uberholen auszuschlieRen. Mit der zu-
standigen Verkehrsbehorde ist daher die Anordnung eines generellen Uberholverbotes fiir die-
sen Bereich abzustimmen.

Die im Planungsbereich vorgesehenen Knotenpunkte werden generell plangleich gefiihrt.
Fur den Knotenpunkt der K 904 mit der K 862 erfolgt zuktinftig eine Neuordnung mit einer Licht-
signalanlage sowie Anordnung einer Linksabbiegerspur auf der K 862.

Durch die Trennung des Kfz-Verkehrs und des nicht motorisierten Verkehrs erfolgt eine Erho-
hung der Verkehrssicherheit fir alle Verkehrsteilnehmer.

Querungsstellen an Knotenpunkten sowie im Verlauf des Geh- und Radweges werden barriere-

frei sowie unter dem Gesichtspunkt der Verbesserung der Sichtverhdltnisse des Kfz-Verkehrs
auf den nicht motorisierten Verkehr ausgebaut. Damit wird die Verkehrssicherheit erhéht.
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Unterlage 1

4.2 Bisherige / zuklinftige Stra3ennetzgestaltung

In nachfolgender Tabelle sind die kreuzenden Straen und Wege mit den Planungsparametern
in der Ubersicht angegeben. Alle Kreuzungen/Einmindungen (ausgenommen die Einmiindung
K 904 / Heimatfriedering) werden entsprechend dem Bestand aufrechterhalten.

Tab. 22: Ubersicht kreuzende StraBen und Wege

Bau-km StraRenkatego- Vorhandener Geplanter Bellf}z':fsr;gs- Art der vor-
Achse | Bezeichnung rie gemaR RIN Querschnitt Querschnitt gemaR RSO gesehenen
501 Fahrbahn Fahrbahn 12 Kreuzung
0+000 | K862 Hauptver- =2 6,00m >6,00m 3,2 Plangleiche
Hanauer kehrsstralRe bzw. 9,00 m Einmiin-
Landstral3e | im planglei- dung mit
/ Gelnh&au- | chen Knoten Linksab-
ser StraRe | mit der K 904 biegespur,
Lichtsignal
gesteuert
0+333, | Bahn-/ La- | ErschlieBung- | 4,75 m 550m 0,3 plangleiche
5 destralie stral3e Einmiin-
dung ohne
Linksab-
biegespur
0+280, | Heimatfrie- | Erschlieung- | 5,50 m -- - Anbindung
0 dering stralle entfallt
0+738, | Wirt- - 525-550 | 3,00m - Plangleiche
0 schaftsweg m Kronenbreite Einmin-
zur Bahn 425m dung
(K904 alt)
0+738, | Wirt- - ~3,80m 3,80m - Plangleiche
0 schaftsweg Einmun-
zur Klaran- dung
lage

Durch die Uberfithrung der K 904 uber die DB-Strecke muss die bestehende Trassenfiihrung
der Bahnstral3e verlegt werden. Diese verlauft zukiinftig stdlich der DB-Strecke, parallel des
Bahnseitengrabens und bindet an die Ladestral3e an. Die Bahn- bzw. LadestralRe wird bei Bau-
km 0+333,500 mit einer kurzen Verbindungstrasse mit der K 904 verbunden.

Die StralRe ,Heimatfriedering” wird abgebunden. Es wird lediglich eine Verbindung fir Ful3gén-
ger und Radfahrer zwischen dem entlang der K 904 geplanten Geh-/Radweg und der Erschlie-
Bungsstral3e vorgesehen.

Die an der K 904 westlich vorhandenen Grundstiickszufahrten werden wieder an die K 904 an-
gebunden.

Die im Bestand an die Bahnstral3e angebundene Feuerwehrzufahrt 3 wird an die verlegte Tras-
senfuhrung der Bahnstral3e wieder angebunden.
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Folgende Anderungen ergeben sich in straRenrechtlicher Hinsicht durch die Teilverlegung der
K 904.

Widmung

Neubaustrecke zwischen NK 5820 019 und 5720 066 von Stat. 0,306 bis Stat. 0,778 (neu),
mit einer Gesamtlange von 0,484 km wird mit Verkehrsibergabe fir den offentlichen Ver-
kehr gewidmet (8 6a und 8 4 (1) Hessisches Stral3engesetz (HStrG) in der Fassung vom 8.
Juni 2003 (GVBI. | S. 166), zuletzt geandert durch Gesetz vom 30. September 2021 (GVBI.
S. 618)). Die gewidmete Strecke gehdrt zur Gruppe der Kreisstraf3en und wird als Teilstre-
cke der KreisstraBe 904 in das StralRenverzeichnis eingetragen (8 6a und 8§ 3 (1) Nr. 2 und
§ 3 (3) HStrG).

Neubaustrecken der BahnstralRe, der Ladestral3e und der Anbindung K 904 sollen als Ge-
meindestralRen gewidmet werden (86a und § 3 (1) Nr. 3 HStrG). Die Zustandigkeit liegt bei
der Stadt Gelnhausen.

Einziehung

Die bisherige Teilstrecke der K 904 zwischen NK 5820 019 und 5720 066 von Stat. 0,306
bis Stat. 0,566 (alt) wird mit Verkehrsiibergabe der Neubaustrecke fiir den offentlichen Ver-
kehr entbehrlich und eingezogen (8 6 und 8§ 6a HStrG). Die Flachen werden anteilig als
Zuwegung fir die Unterhaltung der DB-Infrastruktur sowie fir die Unterhaltung der Bo6-
schungs- und Ausgleichsflachen der K 904 (neu) verwendet.

Mit der Beseitigung des Bahniibergangs wird eine Teilstrecke der Bahnstral3e fir den 6f-
fentlichen Verkehr entbehrlich und soll eingezogen werden (§ 6a und 8§ 6 (1) HStrG). Die
Zustandigkeit liegt bei der Stadt Gelnhausen. Die Flachen werden flr eine Anbindung der
Feuerwehr verwendet.

Die vorgenannten Widmungen und Einziehungen kénnen Unterlage 12 enthommen werden.
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4.3 Linienfuhrung
4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufs

Trassenverlauf

Die K 904 — Liebloser StralRe befindet sich innerhalb bzw. zwischen den Ortsteilen Meerholz
und Hailer der Stadt Gelnhausen und beginnt an der K 862 — Gelnh&user Stralle / Hanauer
Landstralie.

Ab der K 862 verlauft die K 904 — Liebloser Stral3e in einer leichten Rechtskurve nach Norden
und schwenkt ab Bau-km 0+289 nach Westen. Weiterfilhrend ab Bau-km 0+424,950 erfolgt die
Trassenfiihrung der K 904 tiber die DB-Strecke in einer engen Rechtskurve mittels eines Uber-
fuhrungsbauwerkes. Im Anschluss an das Bauwerk fiihrt die Trasse nach Nordosten und
schwenkt bei Bau-km 0+690 nach Norden und bindet in die bestehende K 904 ein.

Die K 904 fallt ab der K 862 mit einer Neigung von 8 % auf einer Lange von ca. 100 m. Ab Bau-
km 0+177 verringert sich die Langsneigung auf ca. 3,8 %. Zur Uberfilhrung der DB-Strecke
steigt die Trasse ab Bau-km 0+330 mit einer Neigung von 6,0 % bis zum Hochpunkt auf dem
Bauwerk an und fallt nérdlich der DB- Strecke mit 6,0 % bis Bau-km 0+690. Weiterfihrend geht
die Trassenlage der K 904n in den ebenen Verlauf der K 904 mit ca. 1,2 % bzw. 0,60 m % Uber.

Umfeld

Westlich der K 904 — Liebloser Stral3e befinden sich Zufahrten zu einem Pflegeheim und zur
Feuerwehr. Das Gelande um das Pflegeheim und der Feuerwehr gehdrt zum Schloss Meerholz
und ist mit einer Schlossparkmauer umgeben. Das Gelande des Schlosses einschl. des Parks
und der Mauer ist denkmalgeschuitzt.

Ostlich der K 904 — Liebloser StralRe grenzt im Bestand ein Entwasserungsgraben sowie im
Abschluss daran Wohnbebauungen des weiter ¢stlich gelegenen Heimatfriedering an. Verein-
zelt sind von der K 904 — Liebloser Stral3e Zugange zu den Grundsticken bzw. Stltzwénde
oder Sichtschutzzdune vorhanden. Die Zufahrt zu den Grundstiicken erfolgt ausschliel3lich tGiber
den Heimatfriedering.

Ca. 50 m sudlich der DB-Strecke schlie3t von Westen kommend die BahnstralRe, ca. 20 m sid-
lich der DB-Strecke von Osten kommend die LadestralRe sowie ca. 100 m sudlich der DB-
Strecke von Osten kommend die Anliegerstral3e Heimatfriedering im Bestand an die K 904 an.
Die BahnstralRe wird zukinftig parallel zur DB-Strecke 3600 sudlich des Bahnseitengraben ver-
legt. Bahn- sowie LadestralRe werden zuklnftig mittels einer Verbindungstrasse an die K 904
wieder angebunden. Die AnliegerstraRe Heimatfriedering wird zukinftig von der K 904 abge-
bunden. Die Zufahrt erfolgt zukinftig nur noch (ist im Bestand bereits gegeben) Uber die Lade-
stral3e bzw. die K862 — Gelnh&auser Stralie.

Anlagen fur den Ful3génger- und Radverkehr sind im Bestand der K 904 — Liebloser Stral3e
nicht vorhanden. Zukunftig erfolgt parallel der K 904n die Anordnung eines Geh-/Radweges mit
getrennter Fuhrung.

Nordlich der DB-Strecke durchlauft die K 904 das festgesetzte Uberschwemmungsgebiet der
Kinzig. Die Flachen werden Uberwiegend landwirtschaftlich genutzt.

Der gesamte Planungsbereich liegt in der Trinkwasserschutzzone Il fir die Wassergewinnung
Hailerer Aue der Stadtwerke Gelnhausen.
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Optimierungen der Vorzugsvariante

Gegenuber der Vorzugsvariante 5 aus der Voruntersuchung wurden der Ausbau der K 904 bis
zur K 862 sowie die K 862 im Knoten mit der K 904 in die Planung mit einbezogen, um insge-
samt den verkehrsgerechten Ausbau zu realisieren.

Die Breiten des geplanten Geh-/Radweges wurden an die Anforderungen der RASt 06 und ERA
angepasst.

Weiterhin wurden fir die Radwegbeziehung von und in Richtung Lieblos entsprechende Que-
rungsstellen gemar den anzuwendenden Qualitatsstandards und Musterlésungen (QMR-HE) in
Verbindung mit der Neuordnung der anbindenden Wirtschaftswege (zur Klaranlage und K 904
alt) bei Bau-km 0+738 vorgesehen.

4.3.2 Zwangspunkte

Folgende Zwangspunkte in Lage und Hohe sind zu beachten:

- Anschluss in Lage, H6he und Breite an den Bestand der K 904 nérdlich der DB-Strecke

- Anschluss in Lage und Hohe an die K 862

- Geforderte lichte Hohe von 6,20 m Uber den Bahnanlagen in der Querung DB-Gleise,
ABS Strecken 3600 neu und 3677 neu

- Geforderte lichte Weite des Kreuzungsbauwerkes in der Querung DB-Gleise, ABS Stre-
cken 3600 neu und 3677 neu entsprechend der Planung DB AG 4-gleisiger Ausbau ein-
schl. aller Anlagen

- Vorgabe Konstruktionsstarke Bauwerk 01

- die 6stlich der K 904, sidlich der Bahnstrecke vorhandenen bebauten Wohngrundstiicke

- Garagenzufahrt Grundstiick Liebloser Strale Hausnummer 1 von der K 904 aus

- das westlich der K 904, sidlich der Bahnstrecke vorhandene Denkmalensemble Schloss
und Park Meerholz und dessen Schlossparkmauer

- das im Schlosspark liegende Pflegeheim und dessen Notfallzufahrt

- das im Schlosspark liegende Betriebsgrundstiick der Freiwillige Feuerwehr und deren
Zufahrten

- Verlauf der Trassenlage K 904 zwischen Schlossmauer und DB-Strecke unter Berick-
sichtigung der Verlegung Bahnstral3e.

4.3.3 Linienfuhrung im Lageplan

Gemal3 der in Punkt 4.2 fur die einzelnen StraRen zugeordneten StralRenkategorien nach RIN
sind in der nachfolgenden Tabelle die gewahlten Trassierungsparameter den Grenzwerten der
RASt 06 gegeniibergestellt.

Aufgrund der im Bereich des Kreuzungsbauwerks mit der Bahnstrecke zwischen Bau-km
0+289,164 und 0+546,220 vorgesehenen zulassigen Geschwindigkeit von 40 km/h infolge der
Sichtweiteneinschrankung und réaumlichen Zwangspunkte werden die Trassierungsparameter
fur diesen Bereich nach den Grenzwerten fir angebaute Stadtstral3en gegenibergestellt und
bewertet.
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Unterlage 1

Tab. 23: Gegenuberstellung Parametergrenzwerte der RASt 06 mit den Ist-Werten flr die K 904 in der Lage

Soll RASt 06 K 904 K 904
anbaufreie Achse 501 sl RQSt,[OG Achse 501
Parameter Hauptverkehrs- | Bau-km 0+007,313- angebaute Bau-km
stralke B Ok+2%3’512§ 290 Stald_tst(r)alf e?h 0+289,164 -
Vaul=50kmh | " rgrenon | V20K 0+546,220
Kurvenmindestradius 80 m 100 m 10m 45 m
Klothoidenmindest- 50 60 i 35
parameter
Kurvenradius bei Anlage
der Querneigung zur 250 m - - -
KurvenaufBenseite

Die Mindestwerte fur anbaufreie Hauptverkehrsstralen und angebaute StadtstralRen nach RASt
06 sind in der Lagetrassierung eingehalten. Fur den bei Bau-km 0+782,411 vorgesehenen Ra-
dius R = 200 m wurde aufgrund der geringen Winkelanderung von 11,876 gon (10,688°) und
der vorgesehenen Geschwindigkeit keine Klothoide berticksichtigt. Negative Auswirkungen auf
die Fahrdynamik sind daher nicht gegeben.

Tab. 24: Gegentiberstellung Parametergrenzwerte der RASt 06 mit den Ist-Werten fiir die K 862 in der Lage

Soll RASt 06
anbaufreie K 862
Parameter Hauptverkehrs- Achse 500
stralie
Vzul =50 km/h

Kurvenmindestradius 80 m 125 m
Klothoidenmindest-

50 -
parameter
Kurvenradius bei Anlage
der Quer-neigung zur 250 m -

Kurvenaul3enseite

Fur die K 862 wurden aufgrund der Lage des Planungsabschnittes zwischen zwei Knotenpunk-
ten, der Begrenzung des Umbaus auf den Knoten mit der K 904 und den Zwangspunkten der
offentlichen Grundsticksflachen, keine Klothoiden vorgesehen. Aufgrund der gewéahlten Radien
mit R = 300 m und R = 875 m und der zulassigen Geschwindigkeit von 50 km/h sind keine

nachteiligen Auswirkungen auf die Fahrdynamik zu erwarten.
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Unterlage 1

Tab. 25: Gegenuberstellung Parametergrenzwerte der RASt 06 mit den Ist-Werten (ibrige StralRen in der Lage

Soll RASt 06 . Verbindung
Parameter angebaute Ladestralie Sl
Stadtstrallen Achse 15 Bahn-/Ladestrafle
Vzul =50 km/h Achse 530
Kurvenmindestradius 10 m 70m 25m

Die Mindestwerte fUr angebaute Stadtstraf3en sind in der Lage eingehalten.

4.3.4 Linienfihrung im Héhenplan

Gemal der in Punkt 4.2 den einzelnen Stral3en zugeordneten Straf3enkategorien nach RIN sind
in der nachfolgenden Tabelle die gewéhlten Trassierungsparameter den Grenzwerten der RASt
06 gegenlbergestellt.

Bezgl. der Gegeniiberstellung mit den Grenzwerten der RASt 06 wurde analog dem Lageplan

verfahren.

Tab. 26: Gegentiberstellung Parametergrenzwerte der RASt 06 mit den Ist-Werten flr die K 904 in der Héhe

K 904
S;’r:'biﬁff;i%ﬁ Achse 501 Soll RASt 06 K 904
Parameter Hauptverkehrs- Bau-km 0+007,313 - angebaute Achse 501
Ffstrarse 0+289,164; Stadtstraflen Bau-km 0+289,164 -
Vazul = 50 km/h Bau-km 0+546,220 - Vzul = 50 km/h 0+546,220
0+875,000
Hochstlangsneigung 8,0 % 8,0 % 8,0 % 6.0 %
0,7; .
s-As 2 0,0- 0,2% ohne H(?chbord.
Mindestlangsneigung (ohne Hochbord) i i
DB e s-Agf()); 59 mit Hochbord:
= 0/ 0,
(mit Hochbord) | 176 %: 0,253 %
[UppETinEs) 900 m 500 m 250 m 750 m
halbmesser
UETITERTINTAEES: 500 m 1.000 m 150 m 750 m
halbmesser
47 m
Mindesthaltesichtweite
(s =0 %) 47 m >47 m 33m 33m
(bei 40 km/h)

Die Mindestwerte fur anbaufreie Hauptverkehrsstrallen sowie angebaute Stadtstraf3en sind in
der Hohe eingehalten.

Der im Bereich bei Bau-km 0+027,320 vorgesehene Kuppenhalbmesser von 500 m zahlt auf-
grund der Anbindung der K 904 an die K 862 zum Knotenpunktbereich und wurde nach der
RAL, Bild 29 - Fall C vorgesehen.
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Tab. 27: Gegenuberstellung Parametergrenzwerte der RASt 06 mit den Ist-Werten fiir die K 862 in der Hohe

Soll RASt 06
Parameter anbaufreie K 862
HauptverkehrsstraRRe Achse 500
Vzul = 50 km/h
Hochstlangsneigung 8,0 % 4,0 %
0,7, .
s-As = 0.0- 0,2% ohne H(?chbord.
Mindestlangsneigung (ohne Hochbord)
bei Verwindung 0,5; - )
s-As>0 5% mit Hochbord:

O/ 0]
(mit Hochbord) 2,83 %; 1,923 %

Kuppenmindest-

halbmesser 900 m 910 m
Wannenmindest- 500 m 900 m
halbmesser

Mindesthaltesichtweite

(s=0%) 47 m >47 m

Die Mindestwerte fir anbaufreie Hauptverkehrsstraf3en sind in der Hohe eingehalten.

Tab. 28: Gegeniiberstellung Parametergrenzwerte der RASt 06 mit den Ist-Werten fur tbrige StralRen in der
Hohe

Soll RQSt 06 BahnstraRe / Verbindung
Parameter LI LadestralRe K 904n zur
Stadtstral3en Achse 15 Bahn-/Ladestralte
Vzul =50 km/h Achse 530
Hochstlangsneigung 8,0 % 1,314 % 5,0 %
ALpreniians 250 m 2.442'm 340 m
halbmesser
Wannenmindest- 150 m i i
halbmesser
erldesthaltesmhtwelte 47 m 47 47m
(s=0%)

Die Mindestwerte fir angebaute Stadtstral3en sind in der H6he eingehalten.

4.3.5 Raumliche Linienfihrung und Sichtweiten
Die raumliche Linienfiihrung ist durch den Bestand und die Zwangspunkte bestimmt.

Da es sich bei dem Vorhaben um eine Mal3nahme im Sinne der RASt handelt, spielt die raumli-
che Linienflihrung eine untergeordnete Rolle und wird nicht weiter betrachtet.
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Fir die K 904 erfolgte die Sichtweitenprifung getrennt nach den Bereichen

Bau-km 0+007,313 — 0+289,164 und Bau-km 0+546,220 — 0+875,000 nach den Erfordernissen
fur anbaufreie Hauptverkehrsstral3en fur Vzul = 50 km/h sowie fiir den Bereich ab Bau-km
0+289,164 — 0+546,220 nach den Erfordernissen fur angebaute Hauptverkehrsstral3en auf-
grund der festgelegten Geschwindigkeit von Vzul = 40 km/h.

Die erforderlichen Haltesichtweiten fiir anbaufreie Hauptverkehrsstral3en sind Langsneigungs-
abhangig und werden zwischen den in der Tab. 58 der RASt 06 aufgefiihrten Langsneigungen
mit den angegebenen Haltesichtweiten in den jeweiligen Bereichen interpoliert. Fir angebaute
Hauptverkehrsstrafen sind die erforderlichen Haltesichtweiten unabhangig der Léangsneigung
nachzuweisen. Der Nachweis der Haltesichtweite im Bereich des Kreuzungsbauwerkes mit der
Bahnstrecke erfolgte daher fiir eine Langsneigung von s = 0 % gemal RASt 06, Tab. 58.

Die Uberprifung der Haltesichtweiten fur den Bereich Bau-km 0+007,313 — 0+289,164 und
Bau-km 0+546,220 — 0+875,00 erfolgte aufgrund der nahezu gestreckten Linienfiihrung und
einer kontinuierlich von Sid nach Nord verlaufenden Langsneigung mittels Sichtstrahlprifung
im Lageplan unter Beriicksichtigung der vorliegenden Langsneigung und ist fur folgende rele-
vante Bereiche in Unterlage 5 dargestellt.

- Radius R = 200 m, Bau-km 0+095,581, Langsneigung -8 %, Fahrtrichtung (FR) Lieblos,
- erforderliche Haltesichtweite 54 m

- Radius R = 200 m, Bau-km 0+782,411, L&ngsneigung -1,176 %, FR Lieblos,
- erforderliche Haltesichtweite = 48 m

- Radius R = -100 m, Bau-km 0+738,588, Langsneigung 1,176 %, FR Hailer/Meerholz,
- erforderliche Haltesichtweite = 46 m

Die erforderlichen Haltesichtweiten sind Uberall eingehalten.

Die Uberpriifung der Haltesichtweiten fur den Bereich ab Bau-km 0+289,164 — 0+546,220 er-
folgte ebenfalls mittels Sichtstrahlprifung und ist fir folgende relevante Bereiche in Unterlage 5
dargestellt.

- Radius R = 45 m, Bau-km 0+443,681, FR Lieblos,
-> erforderliche Haltesicht 33 m
- Radius R = -45 m, Bau-km 0+365,888, FR Hailer/Meerholz,
-> erforderliche Haltesicht 52 m (besonderer Sichtbezug zur Feuerwehrausfahrt 1)

Im Ergebnis der Prifung der Haltesichtweite im Lageplan, schneidet der Sichtstrahl im Bereich
des Kreuzungsbauwerks mit der Bahnstrecke (0+443,681) die Schutzeinrichtung, sodass ent-
sprechend dem Héhenverlauf der K 904 ergdnzend auf dem Bauwerk eine Prifung auf Sicht-
behinderung durch die Schutzeinrichtung erfolgte. Hiernach wurde gemafl? RPS eine auf dem
Bauwerk anzuordnende Schutzeinrichtung mit der Aufhaltestufe H1 mit einer Hohe von 80 cm
bertcksichtigt. Im Ergebnis dessen werden die Haltesichtweiten auf dem Kreuzungsbauwerk
mit der Bahnstrecke eingehalten (vgl. UL 6).

Fur die Feuerwehrzufahrt 1 ergibt sich aufgrund des Standortes der denkmalgeschiitzten
Schlossparkmauer ein Sichthindernis. Um im Einsatzfall die bevorrechtigte Ausfahrt der Ein-
satzfahrzeuge gegeniber dem Durchgangsverkehr der K 904 — Liebloser Straf3e abzusichern,
wurde je Richtungsfahrstreifen ein Lichtsignalgeber als Vorsignal (gelbes Blicklicht) vor-
gesehen.

Fur die K 862 sind aufgrund der gestreckten Trassenfihrung und der grof3tenteils einheitlichen
Langsneigung von West nach Ost, die Haltesichtweiten eingehalten.
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Uberholsichtweiten sind ,innerstadtisch* nicht mafdgeblich bzw. wurden aufgrund der Klein-
raumigkeit zwischen den einzelnen Abschnitten (anbaufrei/angebaut) und Knotenpunkten nicht
betrachtet.

Die erforderlichen Sichtfelder (Anfahrsicht) in Knotenpunkten, Einmindungen sowie fir Aus-
fahrten sind in Unterlage 5 angegeben.

4.4 Querschnittsgestaltung

4.4.1 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

K 904

Entsprechend der ermittelten StraRenkategorie anbaufreie Hauptverkehrsstral3e im Vorfeld und
innerhalb bebauter Gebiete mit regionaler Verbindungsfunktionsstufe VS Il ist als Planungs-
grundlage die Richtlinie fir die Anlage von StadtstraRen RASt 2006 anzuwenden.

MalRgebliche Geschwindigkeit im Planungsbereich ist 50 km/h. Im Bereich des Kreuzungsbau-
werks mit der Bahnstrecke ist aufgrund der Zwangspunkte (vgl. 4.1.1) eine Planungsgeschwin-
digkeit mit 40 km/h festgelegt.

Offentlicher Personennahverkehr (Busverkehr) nutzt die K 904 derzeit nicht.

In der nachfolgenden Tabelle sind fir den Prognosehorizont 2030 Gesamtverkehrsstarken fir

die einzelnen StralRenabschnitte der K 904, gemalf vorliegender Verkehrs-untersuchung (Unter-
lage 22), aufgefihrt.

Tab. 29: Verkehrsstarken K 904 (Prognosehorizont 2030)

. DTV DTV-SV DTV-SV
Strafenabschnitt [KfzI24h] [F2/24h] [%]
K904 - Liebloser Stralle 4532 91 2,01
K904 - zw. Hailer/Meerholz und
Lieblos (Muhlenweg) 5.330 125 2,35

Gemall RASt Punkt 5 — Empfohlene Lésungen fur typische Entwurfssituationen — werden Brei-
tenempfehlungen fur den Querschnitt entsprechend der StraRenkategorie Verbindungsstrafle —
Punkt 5.2.12 RASt 06 aufgefiihrt. Grundlage ist analog zum Bestand ein einbahnig, zweistreifi-
ger Querschnitt. Hiernach ist eine Grundfahrbahnbreite von 6,50 m ausgewiesen.

Gemall RASt 06, Tabelle 7 wird fur zweistreifige Fahrbahnen mit geringem Linienbusverkehr
mit ausschlie3licher ErschlieSungsfunktion (keine Haltestellen) eine Fahrbahnbreite von 6,00 m
(2 x 3,00 m Fahrstreifen) gefordert.

Fur den Bereich des Kreuzungsbauwerks mit der Bahnstrecke erfolgt neben den im Folgenden
aufgefuihrten Kurvenverbreiterungen eine beidseitige Verbreiterung um 0,25 m auf eine Fahr-
bahnbreite von 6,50 m, wegen der engen Radienfuihrung sowie der Unterbringung der Rand-
entwasserung auf dem Bauwerk.

Erforderliche Kurveninnenrandverbreiterungen ergeben sich gemall RASt 06, Pkt. 6.1.4.4 und

wurden fir ein Bemessungsfahrzeug Reise-, Linienbus 15,00 mit einem Deichselmal3 von
10,05 m wie folgt berlicksichtigt.
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Tab. 30: Herleitung geplante Querschnitte K 904
Grundbreite
. Fahrbahn (FB) [ Grund- Radius / Ver- erf. .
SIS LGS Fahrstreifen lage ab Bau-km breiterung* | Breite et IR
(FS)
K904 - Liebloser Stralke Tab. 7, 200 m /
Bau-km 0+007,313 - 501 FB 6,00 m RASt 0+095 581 0,25m 6,50 m 6,50 m
0+289,164 06 '
Tab. 7, A5m/
K 904 501 FB 6,00 m RASt 0+316.386 1,12m 8,24 m 8,25 m
Bau-km 0+289,164 — 06 '
0+546,220 Bau- 45m/ -
501 FB 6,50 m werk 0+443,681 1,12m 8,74m | 8,70m
. Tab.7, | -118,114 m
*kk 1 ]
501 F% '(')r(‘)krsn RASt / 043m | 343m | 350m
' 06 0+689,789
K 904 e | TED. 7,
Bau-km 0+546,220 — 501 FSSr%%hrt_s RASt 'gj%f’)éleg 4/ 062m | 362m | 3,75m
0+875,000 ' 06 '
Tab. 7
' 200 m / i
501 FB 6,00 m ROABSt 0+782,411 0,25m 6,50m | 6,25 m

*) Verbreiterung bezieht sich auf einen Fahrstreifen

**)  Aufgrund der vorgesehenen Grundbreite im Brickenbereich mit 6,50 m erfolgte eine Abrundung auf ein volles MaR.
**+)  Fahrstreifen neben Querungshilfe, Knotenpunkt Bau-km 0+738,000

*xxk) - Aufgrund der geringen Winkeldnderung der Trasse erfolgte die Verbreiterung nur fur den rechten Fahrstreifen

Die Verziehungen fir Kurvenverbreiterungen bzw. Fahrbahnaufweitungen (Anordnung
Querungshilfe) erfolgte gemanR RASt 06, Pkt. 6.1.4.3 flr anbaufreie Hauptverkehrsstral3en mit
der jeweils zugrundeliegenden Planungsgeschwindigkeit. Die Verziehungslangen sind in der
Unterlage 5 angegeben.

Zur Fuhrung des FuR3ganger- und Radfahrerverkehrs erfolgt ab der K 862 gemal ERA, Tabelle
5 und Pkt. 3.6, Bild 15 sowie RASt 06, Tabelle 27, die Anordnung eines gemeinsam gefiihrten
FuRR- und Radweges bordgefiihrt mit einer Breite von 2,50 m zzgl. Sicherheitstrennstreifen. Die
Breite des Sicherheitstrennstreifens betragt im Bereich Bau-km 0+007,313 — 0+320,717 geman
ERA, Tabelle 5 — 0,50 m bis 1,75 m. Ab Bau-km 0+071,180 ist die Ausfiihrung des Sicherheits-
trennstreifens als Griinflache vorgesehen.

Fur den Bereich ab Bau-km 0+349,649 — 0+424,950 sowie 0+546,220 — 0+718,500 betragt die
Sicherheitstrennstreifenbreite 1,50 m gemaR ERA und RAL unter Bericksichtigung der
Zwangspunkte gemaf Pkt. 4.3.2:

- Sicherheitstrennstreifenbreite ergibt sich aus den Sicherheitsraumen S anmann) + SRadweg)
vgl. ERA, Bild 4; RAL, Bild 2

- Seitlicher Sicherheitsraum der Fahrbahn (Sganmann) betragt 1,25m
- Seitlicher Sicherheitsraum von Geh-/Radwegen (Sragweg) betragt 0,50 m
- Sicherheitstrennstreifenbreite ergibt somit eine Breite von 1,75m
- Nach RAL, Pkt. 4.2.2. Abs. 6, kann bei V,, < 70 km/h und
Anordnung von Borden der Sicherheitsraum (Sganrbann) Minimiert
werden auf 1,00 m
Der Sicherheitstrennstreifen kann deshalb minimiert werden auf 150m
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Unterlage 1

Somit ergibt sich folgende Querschnittsaufteilung im Zuge der K 904:

Tab. 31: Geplanter Querschnitt K 904; Bau-km 0+007,313 - 320,717

Bestandteil Breite
Griinstreifen Variabel
(Bankett ab Bau-km 0+310,000) (1,50 m)
Fahrstreifen links 3,00-3,25m
Fahrstreifen rechts 3,00-3,25m
Sicherheitstrennstreifen / Griinstreifen 0,50-1,75m
Geh-/Radweg 2,50m
Grunstreifen variabel

Tab. 32: Geplanter Querschnitt K 904; Bau-km 0+320,717 — 424,950

Bestandteil Breite
Bankett 1,50 m
Fahrstreifen links 3,25-5,25m
Fahrstreifen rechts 3,25-5,45m
Sicherheitstrennstreifen / 1,50 m
Grunstreifen

(Ubergang auf Bauwerk) (1,00m)
Geh-/Radweg 2,50m
Bankett 0,50 m

Tab. 33: Geplanter Querschnitt K 904 — Kreuzungsbauwerk mit der Bahnstrecke; Bau-km 0+424,950 - 546,220

Bestandteil Breite
Kappe links 2,06m/2,225m
Fahrstreifen links 3,25m
Fahrstreifen rechts 5,45 m
Kappe rechts (Geh-/Radweg) 4'25(2é04};1)2 >m
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Tab. 34: Geplanter Querschnitt K 904; Bau-km 0+546,220 — 0+654,027

Bestandteil Breite
Bankett 1,50 m
Fahrstreifen links 3,00m
Fahrstreifen rechts 3,00 m
Sicherheitstrennstreifen / 1,50 m
Granstreifen

(Ubergang von Bauwerk) (1,00m)
Geh-/Radweg 2,50m
Bankett 0,50 m

Tab. 35: Geplanter Querschnitt K 904; Bau-km 0+654,027 — 0+774,589

Bestandteil Breite
Bankett 1,50 m
Fahrstreifen links 3,00m-3,50m
. -~ 3,50 m (ab
Aufweitung mittig 0+717,000)
Fahrstreifen rechts 3,00m-3,75m
Slqherhe!tstrennstrelfen / 1,50 m
Griinstreifen
Geh-/Radweg 2,50m
Bankett 0,50 m

Tab. 36: Geplanter Querschnitt K 904; Bau-km 0+774,589 — 0+819,719

Bestandteil Breite

Bankett 1,50 m
Fahrstreifen links 3,00 m
Fahrstreifen rechts 3,25m
(BE;ETz?negi%%g,&e) 1,50 m
Bankett 0,50 m
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Tab. 37: Geplanter Querschnitt K 904; Bau-km 0+819,719 — 0+875,000

Bestandteil Breite
Bankett 1,50 m
Fahrstreifen links 2,59 m-3,00m
Fahrstreifen rechts 2,63m-3,25m
Bankett 1,50 m

Gemal Verkehrsuntersuchung (vgl. Unterlage 22) liegt die prognostizierte Verkehrsbelastung
im Querschnitt bei 450 — 530 Kfz/h (ca. 10% vom DTV-Kfz/24h). Gemal? RASt 06 wird fur
HauptverkehrsstraRen (VS I11) ohne und mit OPNV, bei dem fiir die K904 vorliegenden Anwen-
dungsbereich und Fahrbahnbreite mit = 6,00 m, eine Kapazitatsaufnahme von 800 Kfz/h bis
1.800 Kfz/h, bei einer zuldssigen Geschwindigkeit von 50 km/h, ausgewiesen. Fur den gewahl-
ten Querschnitt der K 904 ist somit eine ausreichende Verkehrsqualitat gegeben.

Fur den Knotenpunkt der K 904 mit der K 862 wurde eine Leistungsfahigkeitsberechnung
durchgefiihrt (vgl. Unterlage 22). Hierfiir wurde der Knotenpunkt als vorfahrtgeregelte Einmin-
dung (K 904) betrachtet. Danach wurde eine Qualitatsstufe E fur die Nachmittagsstunde er-
reicht. Der Verkehrsablauf kann damit nicht mehr leistungsfahig abgewickelt werden.

Hiernach wird die Anordnung einer Lichtsignalanlage erforderlich.

Querneigung, Verwindung und Anrampung werden entsprechend der Einstufung der StraRen-
kategorie gemanR RASt 06 vorgesehen.

In der nachfolgenden Tabelle sind diese den Grenzwerten der RASt 06 fur die K 904 gegen-
Ubergestellt.

Tab. 38: Gegenliberstellung Parametergrenzwerte der RASt 06 mit den Ist-Werten fiir die K 904 Querneigung,
Verwindung, Anrampung

K 904
S;)rilbzﬁf?::i? Achse 501 Soll RASt 06 K 904
Parameter Hauptverkehrs- ORI angebaute fichse 501
pstraBe - 0+289,164; StadtstraBen Bau-km 0+289,164
_ Bau-km 0+546,220 Vzul =50 km/h - 0+546,220
Vzul =50 km/h - 0+875.000
Mindestquer- 2.5 9% 25% 2.5 % 2,5%
neigung
Hochstquerneigung 6.0 % 5.0 % 2,5% 5,0 %
Anrampungs- 05xa
hdchstneigung 20 (3’24 0 r;1) o 1,328 % 1,493 %
Anrampungs- 0,10 x a* % 0,395 % 0,10 x a* % 0,872 %
mindestneigung

*) a [m] = Abstand des Fahrbahnrandes von der Drehachse

Die Parameter fir anbaufreie HauptverkehrsstralBen bzw. angebaute StadtstralRen sind einge-
halten.
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Unterlage 1

Die im Bereich Bau-km 0+289,164 — 0+546,220 vorgesehene hdhere Querneigung als die nach
RASt 06 fur angebaute Stadtstral3en angegebene, wurde aufgrund der kleinen Radien gewahlt,
da keine Auswirkungen auf umliegende Bebauungen erfolgen.

Die K 904 liegt innerhalb des Trinkwasserschutzgebietes ,Hailerer Aue* Zone 1l der Stadt-
werke Gelnhausen (vgl. Pkt. 4.12). Die Fahrbahn der K 904 wird ab Baubeginn bis zum Kno-
tenpunkt bei Bau-km 0+738,000 (im Bauwerksbereich Kappenausbildung) beidseitig mit Borden
eingefasst, die gleichzeitig der Wasserfilhrung zur Entwésserung dienen. Die Entwasserung
erfolgt mittels am Tiefrand angeordneter zweizeiliger Rinne und Straf3enablaufen. Die Ableitung
der Niederschlagswasser erfolgt in einen neu zu errichtenden Oberflachenwasserkanal DN 400
bis zur bei Bau-km 0+815 neu zu errichtenden Regenwasserbehandlungsanlage (vgl. Pkt. 4.12)

Grunflachen sind generell mit einem Oberbodenauftrag in einer Starke von 20 cm vorzusehen.
K 862

Entsprechend der ermittelten Stra3enkategorie anbaufreie Hauptverkehrsstral3e im Vorfeld und
innerhalb bebauter Gebiete mit regionaler Verbindungsfunktionsstufe HS 11l ist als Planungs-

grundlage die Richtlinie fir die Anlage von Stadtstrallen RASt 2006 anzuwenden.

MafRgebliche Geschwindigkeit im Planungsbereich ist 50 km/h. Offentlicher Personennahver-
kehr (Busverkehr) nutzt die K 862.

In der nachfolgenden Tabelle sind fir den Prognosehorizont 2030 prognostizierte Gesamtver-

kehrsstarken fiir die einzelnen StralRenabschnitte der K 862 gemald vorliegender Verkehrs-
untersuchung aufgefthrt.

Tab. 39: Verkehrsstarken K 862 (Prognosehorizont 2030)

. DTV DTV-SV DTV-SV
StraBenabschnitt [Kfz/24h] [Fz/24h] [%]
K862 - Hanauer LandstralRe 12.715 323 2,54
K862 - Gelnhaduser Straflte 10.953 277 2,53

Im Bestand weist die K 862 eine Fahrbahnbreite von ca. 7,70 m — 7,91 m auf. Nordlich der
K 862 bis zur Schlossparkmauer folgt ein Geh- /Radweg mit Breiten zwischen 3,16 m — 5,10 m.
In Teilbereichen wird der Geh-/Radweg durch eine Grunflache mit einer Breite von ca. 1,71 m —
3,28 m getrennt. Sudlich der K 862 befindet sich ein Gehweg mit einer Breite von ca. 2,09 m.

Zur Verbesserung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes mit der K 904, erfolgt die Anord-
nung eines Linksabbiegestreifens sowie einer Lichtsignalanlage.

Fur die Fihrung des FuRganger- und Radfahrerverkehrs auf der Nordseite der K 862 reicht die
im Bestand vorhandene Geh-/Radwegbreite gemafd ERA, Tabelle 5 und Pkt. 3.6, Bild 15 sowie
RASt 06, Tabelle 27, mit einer geforderten Breite von 2,50 m zzgl. Sicherheitsraum zum Fahr-
bahnrand von mind. 0,50 m aus.

Der sudlich der K 862 vorhandene Gehweg wird geman RASt 06, Pkt. 4.7 auf das Grundmald

fur den Ful3géngerverkehr mit 1,80 m Breite zzgl. Sicherheitsraum zum Fahrbahnrand mit 0,50
m auf eine Gesamtbreite = 2,30 m verbreitert.
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Ausgehend von der zwischen dem nordlichen Geh-/Radweg und dem sudlichen Gehweg ver-
fugbaren Breite wird folgende Querschnittsaufteilung fir die K 862 vorgesehen:

Tab. 40: Geplanter Querschnitt K 862; Bau-km 0+010,000 — 0+144,475

Bestandteil Breite
>3,16 m
Geh- /Radweg links (Grunstreifen) (>1,71m)
variabel
Fahrstreifen links 3,00-4,00m
Linksabbiegestreifen mittig 3,00 m
Fahrstreifen rechts 3,00-3,91m
Gehweg rechts 2,30m

Kurveninnenrandverbreiterungen sind aufgrund der gestreckten Linienfilhrung der K 862 nicht
erforderlich.

Die prognostizierte Verkehrsbelastung im Querschnitt bei liegt zwischen 1.100 — 1.300 Kfz/h
(ca. 10% vom DTV-Kfz/24h). GemaR RASt 06 wird fir Hauptverkehrsstraf3en (HS IIl) ohne und
mit OPNV, bei dem fiir die K 862 vorliegenden Anwendungsbereich, einer Fahrbahnbreite mit =
6,00 m und einer zulassigen Geschwindigkeit von 50 km/h, die Kapazitatsaufnahme bis 1.800
Kfz/h ausgewiesen. Fur den gewahlten Querschnitt der K 862 ist somit eine ausreichende Ver-
kehrsqualitat gegeben.

Querneigung, Verwindung und Anrampung werden entsprechend der Einstufung der StralRen-
kategorie geman RASt 06 vorgesehen.

In der nachfolgenden Tabelle sind diese den Grenzwerten der RASt 06 fur die K 862 gegen-
Ubergestellt.

Tab. 41: Gegenlberstellung Parametergrenzwerte der RASt 06 mit den Ist-Werten fiir die K 862 Querneigung,
Verwindung, Anrampung

Soll RASt 06
anbaufreie
K 862
Parameter Hauptverkehrs- Achse 500
stralRe
Vzul = 50 km/h
Mindestquerneigung 25% 25%
Hochstquerneigung 6,0 % 7,49 %
Anrampungshéchstnei- *
0,5xa,
gung 2.0 (a24,0 m) % 0.475%
ATETUTEE 0,10 x a* % 0,457 %
mindestneigung

*) a [m] = Abstand des Fahrbahnrandes von der Drehachse
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Der Parameter fiir die Hochstquerneigung ist tberschritten. Die Uberschreitung der Quer-
neigung liegt in der Anbindung des Planungsbereiches an den Bestand am Bauende und ist
somit erforderlich.

In Bezug auf die Entwasserung erfolgt diese wie im Bestand lber eine beidseitige Bordanlage
und am Tiefrand angeordneten zweizeiligen Rinnen und Stralenablaufen. Die Ableitung der
Niederschlagswasser erfolgt Uber den bestehenden Oberflachenwasserkanal mit Anbindung an
den neu geplanten Kanal DN 400 in der K 904-Liebloser Strale.

Grunflachen sind generell mit einem Oberbodenauftrag in einer Starke von 20 cm vorzusehen.

Ubrige StraRen — Bahn-/LadestraRe und Verbindung K 904 zur Bahn-/LadestraRe

Gemall RASt 06 wird die Bahn-/Ladestral3e einer Stralienkategorie ES — ErschlieBungsstral3e
zugeordnet. Entsprechend der ermittelten Stralenkategorie angebaute StadtstralRen ist als Pla-
nungsgrundlage die Richtlinie fur die Anlage von StadtstralRen RASt 2006 anzuwenden.

Malgebliche Geschwindigkeit fir Bahn-/Ladestrale sowie Verbindung K 904 zur Bahn-
/Ladestral3e ist < 50 km/h. Die Nutzung durch 6ffentlichen Personennahverkehr (Busverkehr) ist
nicht vorgesehen.

In der nachfolgenden Tabelle sind die fir den Prognosehorizont 2030 prognostizierten Gesamt-

verkehrsstarken fur die einzelnen StraRen, gemalf3 vorliegender Verkehrsuntersuchung, aufge-
fahrt.

Tab. 42: Verkehrsstarken (brige Straen (Prognosehorizont 2030)

. DTV DTV-SV DTV-SV
StraRenabschnitt [KfzI24h] [F2/24h] [%]
Verbindung zwischen
K904 Liebloser Str. und 1.348 28 2,08
Bahn-/Ladestr.
Bahnstralle 857 16 1,87
LadestralRe 491 12 2,44

Im Bestand weist die BahnstrafRe eine Fahrbahnbreite von ca. 4,70 — 5,00 m auf. Ca. 40 m 0st-
lich der Feuerzufahrt FW 3 beginnt sidlich der Bahnstral3e ein bordgefuhrter Gehweg mit einer
Breite von ca. 2,50 m. Die LadestralRe weist im Bestand eine Fahrbahnbreite von ca. 5,50 m mit
direkt sudlich bordgefiihrten Gehweg B = 1,50 m auf.

Gemal RASt Punkt 5 — Empfohlene Losungen fir typische Entwurfssituationen — werden Brei-
tenempfehlungen fur den Querschnitt entsprechend der Stral3enkategorie ErschlieBungsstralle
— Punkt 5.2.1 bis 5.2.3 RASt 06 aufgefiihrt. Grundlage ist analog zum Bestand ein einbahnig,
zweistreifiger Querschnitt. Hiernach ist eine Grundfahrbahnbreite von 4,00 m ausgewiesen.

Gemal} RASt 06, Tabelle 7 wird fur den Anwendungsbereich (ErschlieBungsstrale) der Bahn-
/Ladestral3e eine Fahrbahnbreite flr zweistreifige Fahrbahnen fur den Regelfall von 4,50 — 5,50
m erforderlich, wonach eine Breite fur die Bahn-/Ladestral3e gemaf der LadestralRe im Bestand
mit 5,50 m Fahrbahnbreite der Planung zugrunde liegt.
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Fur die Bahnstraf3e ergibt sich die Querschnittsaufteilung wie folgt:

Tab. 43: Geplanter Querschnitt Bahn-/Ladestralle; Bau-km 0+000,000 - 0+250,000

Bestandteil Breite
Fahrstreifen links 2,75m
Fahrstreifen rechts 2,75m
Gehweg rechts 1,50 -2,50 m

Kurveninnenrandverbreiterungen sind beim Begegnungsfall Pkw/Pkw bzw. Lkw/Pkw nicht er-
forderlich.

Gemald Verkehrsuntersuchung (vgl. Unterlage 22) liegt die prognostizierte Verkehrsbelastung
im Querschnitt bei 49 — 86 Kfz/h (ca. 10% vom DTV-Kfz/24h). Gemall RASt 06 wird far Er-
schlieRungsstralien (ES V) bei dem fiur die Bahnstraf3e vorliegenden Anwendungsbereich und
einer Fahrbahnbreite mit 5,50 m, eine Kapazitatsaufnahme bis 150 Kfz/h ausgewiesen. Fir den
gewahlten Querschnitt der Bahn-/LadestralRe ist somit eine ausreichende Verkehrsqualitat ge-
geben.

Fur die Verbindung zw. K 904 — Liebloser StraRe und Bahn-/Ladestral3e ergibt sich die Quer-
schnittsaufteilung konstruktiv wie folgt:

Tab. 44: Geplanter Querschnitt Verbindung K 904 zur Bahn-/Ladestrale; Bau-km 0+005,863 — 0+025,869

Bestandteil Breite

Gehweg links 2,50m
Fahrstreifen links <4,60 m
Fahrstreifen rechts <420 m
Gehweg rechts 1,50 m

Querneigung, Verwindung und Anrampung werden entsprechend der Einstufung der StralRen-
kategorie geméan RASt 06 vorgesehen.

In der nachfolgenden Tabelle sind diese den Grenzwerten der RASt 06 fir die Ubrigen Straf3en
gegenibergestellt.
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Tab. 45: Gegeniiberstellung Parametergrenzwerte der RASt 06 mit den Ist-Werten fur die tbrigen StraRen
Querneigung, Verwindung, Anrampung

Verbindung
S;)rl]l IZ'Q;E t(()aG BahnstraRe / K 904n zur
Parameter Stagtstraﬁen LadestralRe Bahn-
vzul = 50 km/h Achse 15 /Ladestraf3e
Achse 530
Hochstquerneigung 2,5 % 2,5 % 0,71 %
Anrampungs- 0,10 X a* % 0,56 % -
mindestneigung ' '

*) a [m] = Abstand des Fahrbahnrandes von der Drehachse
Die Parameter fir angebaute Stadtstral3en sind eingehalten.

In Bezug auf die Entwasserung erfolgt diese fur die BahnstraRe lUber das Bankett und die an-
schlielende Grinflache in den parallel fliihrenden Bahnseitengraben bzw. bei direkt angrenzen-
dem Verlauf des Bahnseitengrabens tber einen am Tiefrand angeordneten Schrammbord und
StraRenablaufe in den Bahnseitengraben. Entwasserungstechnische MalRnahmen hinsichtlich
der Lage innerhalb des Trinkwasserschutzgebietes ,Hailerer Aue* gemal? RiStWag 2016 sind
aufgrund der geringen DTV-Werte von unter 2.000 Kfz/24 h nicht erforderlich.

Die Entwéasserung der LadestraBe erfolgt wie im Bestand Uber eine am Tiefrand liegende
Bordanlage mit zweizeiliger Rinne und Stral3enablaufen. Die Ableitung der Niederschlagswas-
ser erfolgt wie im Bestand Uiber den bestehenden Regenwasserkanal der Stadt.

Die Entwasserung der VerbindungsstralBe von der K 904 — Liebloser Stral3e zur Bahn-
/Ladestral3e erfolgt analog der K 904 Uber beidseitig angeordnete Borde und am Tiefrand an-
geordneter zweizeiliger Rinne und StralRenablaufe in den neu zu errichtenden Oberflachen-
wasserkanal. Aufgrund des Hochpunktes und der Anpassungen zwischen den Querneigungen
in den Anbindungsbereichen, erfolgt in der entwéasserungsschwachen Zone die Anordnung ei-
ner Pendelrinne auf einer L&ange von ca. 6,75 m (vgl. UL 05.1 + 08.1)

Grunflachen sind generell mit einem Oberbodenauftrag in einer Starke von 20 cm vorzusehen.

4.4.2 Fahrbahnbefestigung

Die sich aus den Prognoseverkehrsmengen ergebenden Belastungsklassen und der frostsiche-
re Oberbau bei grundhaftem Ausbau bzw. Wiederherstellung wurde fir alle von der Baumal3-
nahme betroffenen Verkehrsanlagen gemafl RStO 2012 ermittelt und ist in Unterlage 14.1 de-
tailliert dargestellt.

Die nachfolgende Tabelle zeigt das Ergebnis im Uberblick.
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Tab. 46: Belastungsklassen und Mindestdicke frostsicherer Oberbau gemal RStO 12

Belastunas- Gesamtstarke
Strecke Klasse (ng) frostsicherer
Oberbau
K862 - Hanauer LandstraRe Bk 3,2 55 cm
K862 - Gelnhauser Stralle Bk 3,2 55 cm
K904 - Liebloser Strafe bis 0+285,000 Bk 1,0 55cm
K904 - Liebloser Strafle ab 0+290,000 —
0+355.000 Bk 1,0 60 cm
K904 - zw. Hailer/Meerholz und Lieblos
(Mihlenweg) ab 0+360,000 Bk 1,0 50 cm
K904 - zw. Hailer/Meerholz und Lieblos
(Miihlenweg) ab 0+685,000 Bk 1,0 65 cm
Verbindung zwischen
K904 Liebloser Str. und Bahn-/Ladestr. Bk 0,3 55 cm
Bahnstrafe / Zufahrt FW 3 Bk 0,3 55 cm
LadestraRRe Bk 0,3 55 cm

Die Deckschicht der Fahrbahnen K 862 sowie K 904 sind als larmmindernder Asphalt gemaf
RLS-19, Tabelle 4a herzustellen. Die Korrekturwerte betragen hiernach:
D/SD (SDT, FzG, v)
- Pkw < 60km/h - 2,7dB
> 60km/h - 1,9dB
- Lkw < 60km/h - 1,9dB
> 60km/h - 2,1dB.

Als Abstumpfungsmaterial fir Asphaltbefestigungen ist ein Abstreumaterial der Kérnung 1/3 mm
vorzusehen.

Gemal den Ergebnissen der baugrundtechnischen Untersuchungen stehen Uberwiegend Bo-
den mit einer Frostempfindlichkeitsklasse 3 an. Die Wasserverhéltnisse im Bereich der K 862
sind giinstig. Fir die K 904 liegen aufgrund der Abhangigkeiten zum Uberschwemmungsgebiet
der Kinzig und damit verbunden zum Grundwasserspiegel, ab Bau-km 0+290 — 0+355 sowie
Bau-km 0+685 — 0+875 ungulnstige Verhaltnisse vor.
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Die Befestigungen der Streckenabschnitte ergeben sich wie folgt:
Tab. 47: Oberbauausbildung K 862 und K 904 sowie Ubrige Straf3en geméaf RStO 12

Bauweise nach
Strecke RStO 12 Oberbau

4 cm Asphaltdeckschicht AC11DS
5 cm Asphaltbinderschicht AC16BS
K862 - Hanauer Landstrale Tafel 1, Zeile 1 | 13 cm Asphalttragschicht AC22TN
33 cm Frostschutzschicht 0/32 mm
55 cm Gesamtaufbau

4 cm Asphaltdeckschicht AC11DS
5 cm Asphaltbinderschicht AC16BS
K862 - Gelnhduser Strale Tafel 1, Zeile 1 | 13 cm Asphalttragschicht AC22TN
33 cm Frostschutzschicht 0/32 mm
55 cm Gesamtaufbau

4 cm Asphaltdeckschicht AC11DN
K904 - Liebloser StralRe bis Bau-km Tafel 1. Zeile 1 14 cm Asphalttragschicht AC22TN

0+285,000 ’ 37 cm Frostschutzschicht 0/32 mm

55 cm Gesamtaufbau

4 cm Asphaltdeckschicht AC11DN
K904 - Liebloser StralRe Bau-km Tafel 1. Zeile 1 14 cm Asphalttragschicht AC22TN

0+290,000 - 0+355,000 ’ 42 cm Frostschutzschicht 0/32 mm

60 cm Gesamtaufbau

4 cm Asphaltdeckschicht AC11DN
14 cm Asphalttragschicht AC22TN
32 cm Frostschutzschicht 0/32 mm
50 cm Gesamtaufbau

K904 Bau-km 0+360,000 — 0+424,950
und 0+540,948 — 0+680,000 Tafel 1, Zeile 1

4 cm Asphaltdeckschicht AC11DN
14 cm Asphalttragschicht AC22TN
47 cm Frostschutzschicht 0/32 mm
65 cm Gesamtaufbau

K904 Bau-km 0+685,000 — Bauende Tafel 1, Zeile 1

4 cm Asphaltdeckschicht AC11DN
10 cm Asphalttragschicht AC22TN
41 cm Frostschutzschicht 0/32 mm
55 cm Gesamtaufbau

Verbindung zwischen

K904 Liebloser Str. und Bahn-/Ladestr. Tafel 1, Zeile 1

4 cm Asphaltdeckschicht AC11DN
10 cm Asphalttragschicht AC22TN
41 cm Frostschutzschicht 0/32 mm
55 cm Gesamtaufbau

BahnstraRe / LadestraBe / Zufahrt FW 3 | Tafel 1, Zeile 1

Fur Wirtschaftswege und die Umfahrung der Regenwasserbehandlungsanlage (RWBA) wurde
aufgrund der Lage innerhalb des Uberschwemmungsgebietes der Kinzig eine Asphaltbauweise
gemal DWA — A 904, Bild 8.3a flUr eine mittlere Beanspruchung vorgesehen.
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Die Befestigung ergibt sich wie folgt:

Tab. 48: Oberbauausbildung Wirtschaftswege gemal DWA - A 904

Bauweise nach
Strecke DWA — A 904 Oberbau

3 cm Asphaltdeckschicht AC8DL

Bild 8.3a 8 cm Asphalttragschicht AC22TL

Wirtschaftswege / Umfahrung RWBA s Irsuec?r:;n 26 cm Tragschicht aus unsortiertem Gestein
pmittel 9 | 12 cm Ausgleichsschicht 0/32 mm

49 cm Gesamtaufbau

4.4.3 Boschungsgestaltung

Die sich ergebenden Bdschungsbereiche werden mit einer Neigung < 1:1,5 abgebdscht und
mittels Rasenansaat begrint. Aufgrund der Lage des gesamten Vorhabens innerhalb der
Trinkwasserschutzzone Ill erfolgt die Andeckung von Boschungen und Gelandeprofilierungen
mit einer Oberbodenstarke von 20 cm.

Zur Gewabhrleistung der Anwachsphase der Bdschungen werden ErosionsschutzmalRnhahmen
(Bsp. Jutenetz) empfohlen.

4.4.4 Hindernisse in Seitenraumen

Als Hindernisse in den Seitenrdumen ergeben sich fur die K 904 die Schutzeinrichtungen des
Bauwerks bzw. Stitzen im Bereich der Bahnstral3e.

Im Zusammenhang mit der Prifung der Sichtweiten der K 904 an den neuralgischen Punkten
(vgl. Pkt. 4.3.5) sind Schutzeinrichtungen mit einer Systemh6he von max. 80 cm vorzusehen.
Die freizuhaltenden Sichtfelder sind in den Lageplanen Unterlage 16.3 dargestellt.

Beleuchtungs- und Beschilderungsmasten werden entsprechend den Vorgaben der RASt 06 in
den erforderlichen Abstanden zu den Fahrbahnrandern und an den Geh- und Radwegen aufge-
stellt. Bei der Aufstellung von Schildern an Geh- und Radwegen ist eine lichte H6he von 2,50 m
freizuhalten, sofern die Schilder in den Verkehrsraum hineinragen.

Die im Bestand vorhandenen Baume, die innerhalb von freizuhaltenden Sichtfeldern liegen bzw.
aufgrund der Streckenfihrung der K 904 betroffen sind, sind zu fallen.

4.5 Knotenpunkte, Wegeanschliisse und Zufahrten

4.5.1 Anordnung von Knotenpunkten

Da es sich im Planungsbereich bei der K904 um eine anbaufreie Hauptverkehrsstralle im Vor-
feld und innerhalb bebauter Gebiete handelt, erfolgt die Ausbhildung von Knotenpunkten plan-
gleich als Einmindungen bzw. Kreuzung mit vorfahrtregelnden Verkehrszeichen bzw. mit licht-

signalgesteuerter Verkehrsregelung.

Besondere Anforderungen an die bauliche Grundform der Knotenpunkte sowie Anforderungen
an Knotenpunktabstande bestehen nicht.
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Fur die vorliegende MalRRnahme ergeben sich die folgenden Knotenpunkte im klassifizierten
StralR3ennetz. Informativ werden Verkntpfungen mit Wirtschaftswegen und Zufahrten mit aufge-
fahrt.

Tab. 49: Ubersicht Knotenpunkte und Zufahrten

Lfd. : Achse Nr. "
NI Bezeichnung Bau-km Bemerkung (Abstande ca. m)
K 862 Achse 500
Knotenpunkt
Ausbildung als Einmindung
Anordnung Linksabbiegerspur zur K 904
1 K 904 :i);k1809,475 Lichtsignalgesteuert
Abstand KP Schief3hausstraf3e: 100 m
Abstand KP Heimatfriedering: 50 m
K 904 Achse 501
Knotenpunkt
Ausbildung als Einmindung
1 K 862 0+007,313 | Lichtsignalgesteuert
Abstand KP Bahn-/Ladestralie: 326 m
Ausbildung als Einmiindung
(Verbindung zw. K 904 und Bahn-/ Lade-
2 Bahn-/Ladestral3e ?;Cﬁg’soo stralRe, Achse 530)
Abstand KP K 862: 326 m
Abstand KP WW: 405 m
3 Wirtschaftsweg 0+738.000 Ausbildung als Kreuzung
zur Bahn / zur Klaranlage ’ Abstand KP Bahn-/Ladestrale 405 m
Zufahrten
, 0+161,000 | Abstand KP K 862: 150m
1 Zufahrt Pflegeheim links Abstand KP Bahn-/Ladestral3e: 173 m
0+230,000 | Abstand KP 862: 220 m
2 Zufahrt Feuerwehr (FW 2) links Abstand KP Bahn-/Ladestraf3e: 104 m
0+280,000 | Abstand KP K 862: 270 m
3 Zufahrt Feuerwehr (FW 1) links Abstand KP Bahn-/Ladestral3e: 54 m
Zufahrt 0+826.500 Abstand KP Bahn-/Ladestral3e 494 m
4 Regenwasserbehand- links
lungsanlage
Bahn-/Ladestrafle Achse 15
Knotenpunkt
0+044 Ausbildung als Einmindung
1 Feuerwehr (FW 3) rechts Abstand KP K904: 180 m
Ausbildung als Einmindung
2 K 904 0+224,500 Verbindung zw. Bahn-/Ladestral3e und
K 904 (Achse 530)
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4.5.2 Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

Knoten K 862 / K 904

Der Kotenpunkt K 862 / K 904 ist im Bestand als plangleicher Knotenpunkt in Form einer Ein-
muindung ausgebildet. Eine Linksabbiegespur ist in der K 862 nicht vorhanden, ebenso existiert
keine Querungshilfe fir den zur K 862 vorhandenen stralRenparallelen nérdlichen Geh-/Radweg
Uber die Einmiindung der K 904. Fir den sudlich der K 862 verlaufenden Gehweg ist ebenfalls
keine Querungshilfe Gber die K 862 vorhanden.

Die Struktur des plangleichen Knotenpunktes wird durch die Planung weitestgehend beibehal-
ten und entsprechend den Anforderungen an ein- bzw. abbiegenden Verkehr sowie den Anfor-
derungen an die Leistungsfahigkeit umgestaltet.

Gemal RASt 06 Tab. 44 ergibt sich fur die K 862 als anbaufreie Hauptverkehrsstral3e, mit einer
gemal der in Unterlage 22 vorliegenden Verkehrsstarke von ca. 107 - 147 Kfz/h fur den Links-
abbieger zur K 904 sowie der Verkehrsstarke auf der K 862 von ca. 373 - 447 Kfz/h fur den
Hauptstrom, das Erfordernis zur Anlage eines Linksabbiegestreifens.

Der Linksabbiegestreifen erhélt gemall RASt 06, Pkt. 6.3.1 bzw. Tab. 46 eine Breite von
3,00 m. Die Aufstelllange wurde mit 10,00 m berlcksichtigt. Die Aufweitung der Fahrbahn der
K 862 zur Anlage des Linksabbiegestreifens erfolgte beidseitig mit je 1,50 m Breite. Die Ver-
ziehungslange wurde mit ca. 60 m geplant bzw. es erfolgte die Rickverziehung gemafl RASt
06, Pkt. 6.1.4.3.

Die Ermittlung der Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fur den Knoten erfolgte im Rahmen der
Verkehrsuntersuchung, welche dem Feststellungentwurf als Unterlage 22 beigelegt sind. Eine
hier betrachtete vorfahrtgeregelte Einmindung ist mit ihrer Kapazitat im Knotenpunktarm der K
904 uberlastet und erreicht nur eine Qualitatsstufe E fur die Nachmittagsstunde.

Daher ist es erforderlich eine Lichtsignalsteuerung vorzusehen.

Gemald den Anforderungen der RASt 06 ist die Anordnung von baulichen Querungshilfen fir
die FuRganger und Radfahrer nicht erforderlich. Aufgrund des rdumlichen Zwangspunktes der
denkmalgeschiitzten Schlossparkmauer und zur Minimierung des Eingriffs in das 6stlich der K
904 gelegene Privatgrundstiick, wurde im Zusammenhang mit der sowieso vorzusehenden
Lichtsignalsteuerung auf die Anordnung von Querungshilfen verzichtet.

Ein- und Abbiegeradien wurden fiir eine Schleppkurvenfahrt fir Sattelzlige bemessen.

Innerhalb des Knotenpunktes sind die Sichtfelder fur die Anfahrsicht gemaR RASt 06 frei zu
halten. Diese sind im Lageplan Unterlage 16.3 angegeben.

Knoten K 904 / K 904alt - Wirtschaftsweg

Durch die SchlieBung des Bahniibergangs und dessen Ersatz durch eine Uberfiihrung der K
904

Uber die DB-Strecke 3600, ist der im Bestand nordlich der DB-Strecke befindliche Streckenteil
der K 904alt nicht mehr erforderlich und wird deshalb zum Wirtschaftsweg mit Anbindung an die
verlegte

K 904 zuriickgebaut. Der westlich der K 904 anschlieRende Wirtschaftsweg wird ebenfalls an
die verlegte
K 904 angebunden. Die Anbindung der beiden erfolgt als plangleiche Kreuzung.

Die Ein- und Ausfahrradien der Wirtschaftswege sind in Abstimmung mit der Stadt Gelnhausen
und der DB AG fur die Schleppkurvenfahrten von landlichen Fahrzeugen (Schlepper mit 2 An-
hangern) bemessen.
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GemaR dem vom Main-Kinzig-Kreis im Februar 2022 fiir die Offentlichkeitsbeteiligung ausge-
legten Radwegekonzept, ist die K 904 zukuinftig als nahrAumige Radwegeverbindung der Kate-
gorie Il (Kategorie gemaR Radverkehrskonzept) zwischen den Ortsteilen Hailer/Meerholz und
Lieblos ausgewiesen. Zudem fungiert die K 904 als Zubringer fir den entlang der Kinzig verlau-
fenden Radfernweg R3.

Mit der Beseitigung des Bahniibergangs sowie der Uberfiihrung der K 904 iiber die DB-Strecke
3600 erfolgt ab der K 862 die Anlage eines gemeinsamen Geh-/Radweges. Im Bereich der
Einmindungen der Wirtschaftswege noérdlich der DB-Strecke ist zur Verkniipfung der Radwe-
gebeziehung zum Radfernweg R3 die Querung der K 904 erforderlich.

Gemal der anzuwendenden Qualitatsstandards und Musterlésungen (QMR-HE), ist nach Ab-
bildung 3, bei einer Kfz-Belastung von ca. 533 Kfz/h und einer Geschwindigkeit von
2 50 km/h die Anlage einer Querungshilfe erforderlich. Danach wird gemaR den QMR-HE die
Anlage einer Querungshilfe nach QH6 mit einer Breite von 3,00 m vorgesehen. Die Lange der
Querungshilfe betragt zwischen den Inselképfen 5,00 m.

Zur Unterbringung der Querungshilfe erfolgt eine beidseitige Aufweitung der Fahrbahn der
K 904 mit je 1,75 m nach Osten bzw. Westen. Die Verziehung erfolgt gemall RASt 06, Pkt.
6.1.4.3.

Aufgrund der sich dadurch ergebenden Innenradien der Richtungsfahrstreifen der K 904 wur-
den diese fir ein Bemessungsfahrzeug Reise- bzw. Linienbus mit 15,00 m Lange (Deichselmaf}
10,05 m) verbreitert (vgl. Pkt. 4.4.1).

Fir die Radwegebeziehung zwischen den Ortsteilen Hailer/Meerholz — Lieblos und umgekehrt
erfolgt fur die Fahrtrichtung Lieblos die Uberleitung auf die Fahrbahn der K 904 ab dem Knoten
mit den Wirtschaftswegen. Die Einfadelung wird gemall QMR-HE — WF5 ausgebildet. Fir die
Fahrbeziehung von Lieblos nach Hailer/Meerholz erfolgt ca. 30 m nérdlich des Knotens mit den
Wirtschaftswegen die Uberleitung des Radverkehrs von der Fahrbahn auf den parallel gefiihr-
ten Radweg und weiterfilhrend zur Querungshilfe.

Innerhalb des Knotenpunktes der K 904 mit den Wirtschaftswegen sind die Sichtfelder fir die
Anfahrsicht sowie die Bereiche an Uberquerungsstellen gemaR RASt 06 freizuhalten. Diese
sind im Lageplan Unterlage 16.3 angegeben.

4.5.3 Fihrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen, Zufahrten

Innerhalb des Planungsbereiches befindet sich nordlich der DB-Strecke 3600 ein im Abstand
von ca. 110 m parallel verlaufender landwirtschaftlich genutzter Weg. Dieser wird wieder in HO-
he von Bau-km 0+738,000 mit der K 904 verknupft (vgl. Pkt. 4.5.2)

Grundstuckszufahrten sind auf3erhalb von Knotenpunkten vorhanden. Sie werden, aus-
genommen die Zufahrt Haus-Nr. 1 Liebloser Stral3e, wieder an die K 904 bzw. die verlegte
Bahnstraf3e (FW 3) angeschlossen.

Die Grundstuickszufahrt Haus-Nr. 1 Liebloser Straf3e erfolgt kunftig von der Verbindungsstralie
von der K 904 zur Bahn-/Ladestral3e aus.

Die rickwartige Feuerwehrzufahrt 3 wird Gber eine neu herzustellende Wegeverbindung an die
verlegte Bahnstral3e angebunden. Aufgrund der vorhandenen Eigentumssituation auf dem Ge-
lAnde der Feuerwehr:

- Grundstiuckseigentiimer ist die Stadt Frankfurt a. M.

- Erbbaurechtsnehmer ist die Stadt Gelnhausen,
sind grundbuchrechtliche Regelungen hinsichtlich Eintragung eines Wegerechtes sowie verwal-
tungsrechtliche Regelungen hinsichtlich Eigentum und Unterhaltung (obliegen der Stadt Geln-
hausen) fiir die geplante Feuerwehrzufahrt 3 erforderlich.
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Unterlage 1

Gehwege und Radwege queren folgende Knotenpunkte bzw. Stral3en:
- Knoten: K 862 — Hanauer LandstralRe / K 904 — Liebloser Stral3e
(Achse 500 — Bau-km 0+095,475; Achse 501 — Bau-km 0+009,313)
- Knoten: K 904 / Wirtschaftswege
(Achse 501 — Bau-km 0+721,000; Achse 540 — Bau-km 0+107,500;
Achse 570 — Bau-km 0+038,500)
- StrafRe: Verbindungsstraf3e K 904 zur Bahn-/Ladestral3e
(Achse 530 — Bau-km 0+006,475)
- StralRe: BahnstralRe (Feuerwehrzufahrt FW-3, Achse 535 — Bau-km 0+003,750).

Im Knoten K 862 / K 904 queren Fufdganger und Radfahrer im Zusammenhang mit der Anlage
der neu zu errichtenden Lichtsignalanlage in gemeinsamer Fiihrung die K 862 bzw. K 904. Die
Querungsstellen erhalten gemall RASt 06, Pkt. 6.1.8.6 bzw. nach Bild 82 eine Furt mit einer
Breite von 4,00 m. Die Querungsstellen werden fir seh- und gehbehinderte Menschen barriere-
frei ausgebildet und erhalten gemaf DIN 32984 Bodenindikatoren bzw. Bordfihrung mit ent-
sprechendem Bordanschlag bzw. Nullabsenkung.

Im Bereich des Knotens K 904 / Wirtschaftswege Bau-km 0+738,000 erhalten die Querungsbe-
reiche mit den Wirtschaftswegen Radfahrerfurten mit einer Breite von 2,00 m. Die Querungs-
stelle im Bereich der K 904 erhalt eine Querungshilfe mit einer Furtbreite von 5,00 m. Die Breite
der Querungshilfe betragt 3,00 m (vgl. Pkt. 4.5.2). Die Querungsstellen werden mit entspre-
chenden Bodenindikatoren gemaf DIN 32984 sowie Bordabsenkungen versehen.

4.6 Besondere Anlagen

Rast- und Nebenanlagen sowie Anlagen des ruhenden Verkehrs sind im Planungsbereich nicht
vorhanden und sind nicht vorgesehen.

4.7 Ingenieurbauwerke

Folgende Ingenieurbauwerke werden im Rahmen der Planungsmalnahme errichtet.

Tab. 50: Briicken

: Bau-km Lichte Kreu- : Breite zu. Vor-
Bau- Bauwerksbezeich- : zungs- Lichte den
(Achse Weite : - x gesehene
werk nung NI) [m] winkel Hohe [m] | Geléandern Grindung
' [gon] [m]

01 Omega Bricke im | 0+495,2 | 109,70 variabel DB- 14,50 Tief-
Zuge der K904 94 Strecken grin-
uber die DB- (501) 26,20 m dung
Strecke 3677 neu StralRen Pfeiler,
(RIGI) 2450m Widerla-

ger und
Flagel-
wéande

Das neue Kreuzungsbauwerk liegt ca. 170 m westlich des Bahniiberganges.

Die Briicke wird als 4-Feld-Bauwerk ausgefihrt. Im Hinblick auf die Herstellung Uber den in Be-
trieb befindlichen Bahngleisen wird eine vierstegige Stahlverbundkonstruktion mit luftdicht ver-
schweiBten Hohltragern gewahlt, da hier der Uberbau ohne Traggeriist und ohne Hilfsstiitzen
im Gleisbereich hergestellt und so der Eingriff in den Eisenbahnbetrieb minimiert werden kann.
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Uber den DB-Gleisen ist eine lichte Hohe von mindestens 6,20 m einzuhalten.

Die Fahrbahn der K 904 wird im Bauwerksbereich in einer Breite von 8,70 m ausgefihrt. Die
Ostliche Randkappe nimmt den stralenbegleitenden Geh- und Radweg auf. Auf den Rand-
kappen werden 1,30 m hohe Gelander angeordnet. Uber den Bahngleisen wird auf den Kap-
pengesimsen neben den Gelandern jeweils ein 1,80 m hoher Bertihrungsschutz vorgesehen.

Bis 5,20 m unter Gelandeoberkante stehen schluffig-tonig-sandig-organische Aueablagerungen
breiiger, weicher oder steif-weicher Konsistenz an, gefolgt von Flusskiesen und - sanden, deren
Schlagzahlen teils auf eine lediglich lockere, anderenteils auf mitteldichte Lagerung hinweisen.
Diese Boden sind fir die Ausfiihrung von Flachgriindungen nicht geeignet. Widerlager und Pfei-
ler werden deshalb gemaR Griindungsempfehlung des Baugrundsachverstandigen auf Pfahl-
kopfplatten tber GroRbohrpfahle im anstehenden Sandstein tief gegrindet.

Das Baufeld nérdlich der Gleise liegt im ausgewiesenen Uberschwemmungsgebiet der Kinzig.
Entsprechende MaRRnahmen fir Baustelleneinrichtungsflachen sowie lagernden Materialien sind
bei Eintritt von Hochwasser vorzusehen. Die amtlichen Warnstufen des HLNUG sind zu be-
riicksichtigen. Der 100-jahrige Hochwasserstand wird mit 124,65 m (. NN angegeben.

Weiterhin liegt das Bauwerk innerhalb des Trinkwasserschutzgebietes ,Hailerer Aue“ der
Stadtwerke Gelnhausen. Die Schutzgebietsverordnung sowie die nach RiStWag 2016, Pkt. 9
erforderlichen MaRhahmen fir Baustelleneinrichtung und die Baudurchflihrung sind zu beach-
ten.

Trassierungselemente im Bauwerksbereich:

K 904:
Kreuzungskilometer: Bau-km 0+495,294 (Strecke 3677 neu (RiGl))
Kreuzungswinkel: Variabel
Achse: R=45m
Gradiente: Hochpunkt in km 0+500, 6 % Gefélle beidseitig
Hk =750 m
T=4500m
f=-1,35m
TS = 135,441 NN
Querneigung: 5,0 %
Querschnitt: Randkappe West: 2,05 m /2,225 m
Fahrbahn: 8,70 m

Randkappe Ost: 4,25m /4,425 m
Breite zw. d. Gelandern: 14,50 m

Das Bauwerk ist fur zivile Verkehrslasten mit dem Lastmodell LM 1 nach DIN EN 1991-2 + NA
zu bemessen. Die jeweiligen nationalen Anhange sind zu berticksichtigen.

Far Militarlasten nach STANAG 2021 erfolgt eine Einstufung nach MLC-Klasse 100/50.

Das neue Bauwerk wird nach DIN EN 1991-2 (EC 1) in die Verkehrskategorie 4 mit
Nops 0,05x10° eingeordnet. Entsprechend werden die Parameter fir Ermidungsnachweise fest-
gelegt.

Entsprechend den anschlieRenden Streckenbereichen wird im Bauwerksbereich ein larm-
mindernder Belag eingebaut (vgl. 4.4.2+4.8).
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Tab. 51: Stiitzbauwerke

Bau- B Linge Hohe
werk Bauwerksbezeichnung Von - bis [m? [m]
(Achse 501)
01.1 Stitzwand Nord 0+394,000 bis 0+420,000 | 25,00 0-1,60
01.2 Stutzwand Sid 0+410,000 bis 0+420,000 | 10,00 0-1,60
02 Schlossparkmauer 0+285,000 bis 0+340,000 | 46,00 2,50
03 Stitzwand an der K 862 / K 904 0+015,500 bis 0+110,450 | 94,95 1,00

Am Widerlager Sud des BW 01 schliel3t an die nordliche bzw. sidliche Fligelwand jeweils eine
Stutzwand an. Die Ausbildung erfolgt als Winkelstitzwand mit einer Wandstarke von 0,40 m.
Die Stitzwénde sind notwendig, um die Bdschungsbreiten des Dammes der K 904 zu verrin-
gern, da die Boschungen sonst bis in die verlegte Bahnstral3e bzw. Feuerwehrzufahrt 3 reichen
wuirden.

Aufgrund der Trassenfuihrung der K 904 im Bereich des Feuerwehrgelandes, muss ab der Feu-
erwehrzufahrt 1 ein Teil der Schlossparkmauer — BW 02 zuriickgebaut und an neuer Stelle wie-
dererrichtet werden. Die Ausbildung erfolgt als 0,50 m breite, freistehende Wand mit einer Hohe
von 2,50 m. Die Wand wird entsprechend den Anforderungen aus dem Denkmalschutz an die
zu verwendenden Materialien wiederhergestellt. Der Verlauf der neu herzustellenden Wand ist
mit den zustandigen Denkmalschutzbehdrden abgestimmit.

Aufgrund der héhentechnischen Ausbildung der K 904 im Bereich der K 862 sowie entlang der
Anliegergrundstiicke der K 904 — Lieboser Strafe bis Bau-km 0+110,450, ist die Anordnung
einer Stutzwand erforderlich.

4.8 Larmschutzanlagen

Fur die PlanungsmaRnahme erfolgte eine schalltechnische Berechnung gemafl RLS 19 und es
wurde der Anspruch auf Larmschutz ermittelt. Im Ergebnis einer Variantenuntersuchung im Zu-
ge der schalltechnischen Berechnung (vgl. Pkt. 6.1) werden Malinahmen in Form von passivem
Larmschutz ausgefihrt.

Die Deckschicht der Fahrbahnen K 862 sowie K 904 sind als l[armmindernder Asphalt gemaf
RLS-19, Tabelle 4a herzustellen. Die im Zuge der schalltechnischen Berechnung berticksichtig-
ten Korrekturwerte fur die Deckschicht betragen gemald RLS 19:
D/SD (SDT, FzG, v)
Pkw < 60km/h - 2,7dB

> 60km/h - 1,9dB
Lkw < 60km/h - 1,9dB

> 60km/h - 2,1dB.

Als Abstumpfungsmaterial fiir Asphaltbefestigungen ist ein Abstreumittel 1/3 mm vorzusehen.

Weitere aktive Mal3nahmen sind nicht geplant.
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4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

Innerhalb des Planungsbereiches befinden sich keine Anlagen des OPNV und sind zukiinftig
nicht vorgesehen.

Fir die K 904 ist eine Fahrbahnbreite mit = 6,00 m geplant. Somit ist die Nutzung der K 904 mit
Linienbussen mit ausschlief3licher ErschlieBungsfunktion gewahrleistet.

Folgende Anlagen der Deutschen Bahn AG befinden sich im Planungsbereich:
- elektrifizierte Schienenfernverkehrsstrecke kreuzt den Planungsbereich direkt -
DB-Strecke Nr. 3600 Frankfurt a. M. — Gottingen

Die Deutsche Bahn AG beabsichtigt die DB-Strecke als viergleisige Stecke fiir Fernverkehrs-
schnellzige (V= 230 km/h) auszubauen. Der Ausbauquerschnitt der 4-gleisigen DB-Strecke
einschl. Oberleitungs-, Larmschutz-, Kabel- und Entwésserungsanlagen wurde bei der Planung
des Bauwerks 01 zur Uberfiihrung der K 904 beriicksichtigt.

4.10 Leitungen

Im Planungsbereich sind Leitungen folgender Trager vorhanden:
- Trinkwasserleitung der Stadtwerke Gelnhausen
- Stromleitungen der EnergieNetz Mitte
- Gasleitungen der Main-Kinzig-Netzdienste
- Schmutz-/Regenwasserkanal der Stadt Gelnhausen
- Telekommunikationsleitungen der Deutschen Telekom.
- Oberleitungsanlage, Streckenfernmeldekabel, Steuerkabel der Deutschen Bahn AG

Ein Grof3teil der Leitungen verlauft im Bereich der Bahnstraf3e bzw. innerhalb der K 904.

Alle bekannten Leitungen und bereits bekannten Umlegungen sind in Unterlage 16.1 Leitungs-
plane sowie in Unterlage 6 Hohenplane dargestellt.

Nachfolgend werden die im Zuge der K 862 und K 904 betroffenen Leitungen aufgefihrt.

Tab. 52: Vorhandene Leitungen und erforderliche MaRnahmen in und entlang der K 904 sowie (ibrige Straen

Bau-km Anlagen, Betreiber Malinahme
K 862 (Achse 500)
0+040 — 0+125 | Trinkwasserleitung Die Leitung muss aufgrund der Lage
Stadtwerke Gelnhausen unter der Bordanlage umverlegt wer-
den
0+010 — Gasleitung sichern
0+144,475 Main-Kinzig-Netzdienste
0+010 — Stromkabel Kabel orten und sichern
0+144,475 EnergieNetz Mitte
beidseitig
0+010 — Telekommunikationskabel Kabel orten und sichern
0+144,475 Telekom
K 904 (Achse 501)
0+285 Hausanschluss Trinkwasser | Die Leitung muss aufgrund des Neu-
Feuerwehr baus der Schlossparkmauer umverlegt
werden
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Unterlage 1

Bau-km

Anlagen, Betreiber

MaRRnahme

0+280 - Lade-
stral3e

Trinkwasserleitung
Stadtwerke Gelnhausen

sichern

0+320

Gasdruckregelstation
Main-Kinzig-Netzdienste

Die Station muss aufgrund des neuen
Trassenverlauf der K 904 versetzt
werden

0+150 — 0+320

Gasleitung
Main-Kinzig-Netzdienste

Die Gasleitungen werden aufgrund des
neuen Trassenverlaufs der K 904 und
der damit verbundenen Verlegung der
Gasdruckregelstation umverlegt.

0+280 — 0+330

Kraftwerkskabel
EnergieNetz Mitte

Das Kraftwerkskabel wird durch den
Trager aulRer Betrieb genommen.

0+280 Mittelspanungskabel Aufgrund des neuen Trassenverlaufs
EnergieNetz Mitte der K 904 muss das Kabel umverlegt

werden.
0+240 - Lade-|Beleuchtungskabel Aufgrund des neuen Trassenverlaufs
stralle EnergieNetz Mitte der K 904 und der damit verbundenen

Hohenanderung muss das Kabel um-
verlegt werden.

0+280 — 0+330

Telekommunikationskabel
Telekom

Kabel orten und sichern

Ladestral3e - Bahnstral3e (Achse 15)

0+025 - 0+225

Kraftwerkskabel
EnergieNetz Mitte

Das Kraftwerkskabel wird durch den
Trager aulRer Betrieb genommen.

0+025 — 0+225

Mittelspanungskabel
EnergieNetz Mitte

Aufgrund des neuen Trassenverlaufs
der K 904 muss das Kabel umverlegt
werden.

0+025 — 0+145

0+000 — 0+025
0+145 - 0+250

Mischwasserkanal DN 500 Sb

Stadt Gelnhausen

Die Leitung muss aufgrund der Verle-
gung der K 904 und der im Zuge der
Dammschittung zu erwartenden Set-
zungen umverlegt werden. Die Verle-
gung erfolgt in die kinftige Feuerwehr-
zufahrt 3 Achse 535.

In den dbrigen Bereichen ist der Kanal
zu sichern.

Die erforderlichen Umlegungs- und Sicherungsmaflinahmen wurden, soweit bisher bekannt, mit
den zustandigen Leitungstragern abgestimmt.

Leitungen der DB AG sind hier nicht aufgefiihrt. Diese werden im Zuge des 4-gleisigen Ausbaus
der Bahnstrecke und unter Beriicksichtigung und in Abstimmung mit der gegenstandlichen
StralRenplanung verlegt oder zuriickgebaut.
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4.11 Baugrund / Erdarbeiten
Fur das Vorhaben wurden verschiedene geotechnische Untersuchungen durchgefthrt.

Folgende Stellungnahmen bzw. geotechnischen Berichte liegen fir das Vorhaben vor:

- Geotechnischer Bericht E HK 004/21/08, Hessen Mobil FB Geotechnik, zu Neubau
Kanal und Regenwasserbehandlungsanlage und Stiitzwand BW 02 vom 25.11.2021

- Geotechnischer Bericht E HK 004/19/06, Hessen Mobil FB Geotechnik, zu Grindung
3-Feld-Bauwerk vom 25.11.2021

- Stellungnahme E HK 004/19/05, Hessen Mobil FB Geotechnik, zu Fahrbahn vom
19.08.2019

- Hydrogeologische Risikoanalyse zu den quantitativen und qualitativen Auswirkungen
verschiendener Bauvarianten der K904 zur Querung der Bahnstrecke Frankfurt-Kassel,
HEMOG / 16359, ahu AG vom 27.03.2018

Die nachfolgenden Baugrundangaben sind den vorhandenen Gutachten entnommen.

Folgendes Schichtenprofil ergibt sich im Planungsbereich:

Schicht 1 Oberboden

Schicht 2 Auffullungen (DIN 18196: GW, GU*, SU, SU*, X)

Schicht 3 Auelehm / -sand (DIN 18196: UL, UM, TL, TM, TA, OT, SU, SU*)
Schicht 4 Flusskies / -sand (DIN 18196: GW, GU, GU*, SW, SW, SU, SU*)
Felsschicht 1 Sandstein, bereichsweise mit Ton-/Schluffsteinzwischenlagern.

Die im Rahmen der baugrundtechnischen Untersuchungen erkundeten Grundwasserspiegel
liegen im Bereich der Bodenschicht 4 — Flusskiese und wurden zwischen 124,30 — 115,60 m
NN angetroffen. Der Grundwasserspiegel kann zeitweise bis auf OK Geldnde ansteigen.

Gemal Erarbeitung Hessen Mobil vom 03.03.2020 wird das fur die Einstufung der Schutz-
wirkung der Grundwasseriberdeckung nach RiStWag mafgebliche MHGW auf 123,86 m . NN
angenommen.

Nordlich der DB-Strecke 3600 liegt die PlanungsmafRnahme innerhalb des Uberschwemmungs-
gebietes der Kinzig, wonach der HQ 100 — 124,65 m . NN betragt.

Der Standort liegt au3erhalb von Erdbebenzonen.

Anlagen des Altbergbaus oder aktive Bergbauberechtigungen sind im Planungsbereich nicht
bekannt.

Nordlich der Bahnstrecke und 6stlich der K 904 befindet sich eine Altablagerung, die im Vor-
gang Az. IV/F-41.1-100i-609 gefiuhrt wird. Diese wird bei der Deutschen Bahn AG unter der
Verdachtsflachennummer B-004074-501 gefiihrt. Hier wurden geringfugig erhohte Schwerme-
tallgehalte festgestellt.

Ein baulicher Eingriff in die nordlich der Bahnstrecke und 6stlich der K 904 gelegene Altablage-
rung ist nicht vorgesehen. Die in diesem Bereich ausgewiesene bauzeitliche Inanspruchnahme
dient lediglich als Lager- oder Baustelleneinrichtungsflache.

Aus der Stellungnahme zum Fahrbahnaufbau/Untergrund der bestehenden Bahnstral3e, K904
und der K862 vom 19.08.2019 ist zu entnehmen, dass im ndrdlichen Teil der K904 (Liebloser
Stral3e) die bitumindse Befestigung mit Teerpech belastet ist. Die Einstufung des anfallenden
Materials hat die Zuordnungsklasse Z 2 ergeben. Der betroffene Bereich der K904 wird riickge-
baut und das Abbruchmaterial entsprechend entsorgt.

Weiterhin ergibt sich fur die Bodenschicht 3 ebenfalls eine Zuordnungsklasse Z 2.

Die librigen Bodenschichten weisen die Zuordnungsklassen Z 0 — Z 1.2 auf.
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Aufgrund der Lage der MalRnahme im Trinkwasserschutzgebiet ist als (wieder)einbaufahig nur
Material mit einer entsprechenden Zulassung zum Einbau im Trinkwasserschutzgebiet zu ver-
wenden. Nicht zugelassenes Aushubmaterial ist zu entsorgen.

Kampfmittelverdachtsflachen wurden im Planungsbereich nicht angezeigt.

Bis auf die Flusskiese sind die angetroffenen Béden als frostempfindlich und somit einer Frost-
empfindlichkeitsklasse F3 zuzuordnen.

Die Planungsmaf3nahme liegt in der Frosteinwirkungszone | gemaf RStO 2012.

Die Wasserverhéltnisse sind fur den StralRenbau aufgrund des bis auf Gelandeniveau ggf. an-
steigenden Grundwassers in Hohe Bahn-/LadestralRe sowie nordlich der DB-Strecke 3600 als
ungunstig einzuschéatzen.

Die Erdmassenbilanz ergibt Erdabtragsmengen in Héhe von ca. 13.150 m® (einschl. Bodenaus-
hub fir Bodenaustausch) und Erdauftragsmengen von ca. 35.995 m3 (einschl. Bodenaus-
tausch).

Bei den Ausbaumengen handelt es sich um Abtrag von vorhandenen StraRenoberbauten und
gewachsenen Boden bzw. alte Aufschittungen im Bereich der sudlichen und nérdlichen Dam-
maufstandsflachen.

Bei den Auftragsmengen handelt es sich gro3tenteils um das Material fir die Dammaufbauten.

Aufgrund der abfalltechnischen Untersuchungen erfolgt die Verwendung der Aushubbdden wie
folgt:

Erdabtrag 13.149 m3 gesamt davon,

LAGA Z2 3.768 m3 |6sen und entsorgen

Auftrag 5.123 m3 |6sen, zwischenlagern und verbessert wieder einbauen
Auflastboden 2.588 m? l6sen, zwischenlagern, einbauen, lI6sen und abfahren
Uberschuss 1.670 m3 Iésen und abfahren

Die Auftragsmengen ergeben sich wie folgt:

Erdauftrag 35.995 m3 gesamt davon entsprechen

Bodenaustauschm. 30.872 m3 Dammaufstandsflache, Dammaufbau bis 0,50 m tiber HQ100
aus Aushubboden 5.123 m3 Dammaufbau

aus Aushubboden 2.588 m?3 Auflastboden zur Konsolidierungsbeschleunigung Damme.

Oberboden ist im Planungsbereich dstlich der K 904 ab der K 862 bis zur Ladestral3e, zwischen
DB-Strecke 3600 und BahnstralRe sowie nordlich der DB-Strecke 3600 vorhanden. Aufgrund
fehlender Zwischenlagerflachen wird der Oberboden abgetragen, beseitigt und muss fir die
Andeckung neu angeliefert werden.

Fur die Strecke der K 862 sowie K 904 bis Bau-km 0+330 werden wegen nicht Erreichens eines
erforderlichen Verformungsmoduls von = 45 MPa in der Dammaufstandsflache Bodenaus-
tauschmalRnahmen erforderlich. Diese sind in einer Starke von = 30 cm aus einer gebrochenen
Gesteinskornung 0/100, Feinanteil <0,063 mm mit max. 10 Ma%, auf Geotextil (GRK5) dass
quer zur Fahrbahn und mit einer Uberlappung = 0,50 m verlegt wird, vorzusehen.

Aufgrund der moglichen Grundwasserstande sowie des Einflussbereichs des Uberschwem-
mungsgebiets der Kinzig, wird zur Sicherung der Standsicherheit der sidlichen und nérdlichen
Dammschuttungen der K 904 ab Bau-km 0+330 sowie der Bahnstraf3e in der Dammaufstands-
flache ein wasserdurchlassiges Grindungspolster aus gebrochenem, scherfestem Material er-
forderlich. Das Grundungspolster wird bis 0,50 m Uber den Wasserstand des HQ 100 der Kinzig
hergestellt.
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Damit ergibt sich folgender Dammaufbau:
- Dammhohe > 1,50m

e Basisschittung nach Oberbodenabtrag mit 0,50 m aus wasserunempfindlichem,
steinigem, gebrochenem, verwitterungsbestandigem Material der abgestuften Kor-
nung 0/200 - 0/250 mit einem Feinkornanteil < 0,063mm von max. 5Ma%, umhillt
mit Geotextil (GRK5) quer zur Fahrbahn, Uberlappung = 0,50m

o weiterer Aufbau mit 0.g. Material bis 0,50m tGber HQ 100 (124,65 m NN)

o weiterer Aufbau mit aus gemischtkérnigem oder feinkdrnigem Boden in Verbindung
mit einer qualifizierten Bodenverbesserung gemal Merkblatt Gber Bodenverfesti-
gung und Bodenverbesserung mit Bindemittel

- Dammhgohe £ 1,50m

e Bodenaustausch mittels vorgenannten Material aus Basisschittung auf Geotextil

(GRKS5), sodass ein tragfahiger Gesamtaufbau von min. 1,50m entsteht.

Nach Erreichen einer Dammschitthéhe von 1,50m, ist nach jedem weiteren Meter Damm-
aufbau eine Schittpause von 3 Wochen einzuhalten.

Im Zuge der Grindungsgutachten wurden Setzungsberechnungen fir die Dammschittungen
vorgenommen. GemaR den Empfehlungen des Grindungsgutachtens werden die Dammschiit-
tungen zunachst Uberhoht (bis geplante Gradiente) eingebaut. Zum Abklingen der Setzungen
ist eine 6-monatige Liegezeit erforderlich, bevor der Kanal- und Straf3enbau folgt. Auch die
Bauwerkserstellung kann erst nach Abklingen der Setzungen beginnen, da sonst Mithahmeset-
zungen auf das Bauwerk entstehen bzw. die Bauwerksgriindung erheblich gré3er dimensioniert
werden musste.

Aufgrund des hoch anstehenden und bis Gelandeoberkante ggf. ansteigenden Grundwassers
sind bauzeitliche Wasserhaltungen erforderlich fur:

- die Bauwerkserstellung

- den Kanal- und Leitungsbau

- die Erstellung der Regenwasserbehandlungsanlage.
Aufgrund der Ausdehnung der Baugruben der Bauwerke sind wasserdichte Verbaue erforder-
lich, um die Wasserhaltung zu reduzieren.
Néhere Angaben zur bauzeitlichen Wasserhaltung einschl. Angaben zu anfallenden Wasser-
mengen sind in Unterlage 18.9 enthalten.

Seitenenthahmen und-ablagerungen sind nur fir die Aushubbdden im Bereich der Bahnstral3e
auf der Stidseite der DB-Strecke 3600 bzw. auf der Nordseite im Bereich der halbseitigen
K 904alt moglich.

Baustelleneinrichtungsflachen sind aufgrund der DB-Strecke 3600 jeweils separat sudlich und
nordlich der DB-Strecke vorzusehen. Fir sidliche Baustelleneinrichtungsflachen steht die La-
destralRe zur Verfligung, fir nordliche Baustelleneinrichtungsflachen werden die derzeitig land-
wirtschaftlichen Flachen zwischen dem bestehenden Wirtschaftsweg und der DB-Strecke zeit-
weise befestigt. Die Baueinrichtungsflachen kénnen Unterlage 16.2 entnommen werden.

Abbruch- und Aushubmaterial muss aus der Baustelle entfernt werden, da im Baubereich keine
ausreichend grol3en Zwischenlagerflachen zur Verfugung stehen.

Fur die Beprobung von Abbruchmaterialien wahrend der Bauzeit in abfallrechtlicher Hinsicht
sind vor Entsorgung geeignete Flachen aul3erhalb der Baustelle bereit zu stellen.

Die Auflagen der Schutzgebietsverordnung fur das Trinkwasserschutzgebiet ,Hailerer Aue” sind
einzuhalten.
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4.12 Entwasserung

Im direkten Planungsbereich befinden sich keine klassifizierten Vorfluter. Nordlich der
DB-Strecke 3600 verlauft ca. in 1.000 m Entfernung die Kinzig (Gewasser Il. Ordnung). Bei
Bau-km 0+828,011 quert die K 904 einen Vorflutgraben mit FlieRrichtung zur Kinzig.

Die Planungsmalinahme befindet sich vollstdndig im Trinkwasserschutzgebiet Zone 11l des
Wasserschutzgebietes Hailerer Aue. Weiterhin grenzt direkt nordlich der DB-Strecke 3600 das
Uberschwemmungsgebiet der Kinzig an. Der HQ 100 der Kinzig liegt bei 124,65 m . NN.

Im Bestand entwassert die K 904, sudlich der Bahnstrecke, in den dstlich der Strecke befindli-
chen StralRenseitengraben mit Ableitung in den stadtischen Regenwasserkanal in der Lade-
stral3e. Weiterhin entwassert ein Teilbereich der K 862 ebenfalls in den Stra3enseitengraben
der K 904.

Nordlich der DB-Strecke entwassert die K 904 im Bestand Uiber Bankette, Béschung und Mul-
den zu einem Vorflutgraben (Bau-km 0+828,011) der mit weiterem Verlauf zur Kinzig fuhrt.

Die BahnstralRe entwassert im Bestand in die nordlich liegenden Grinflachen, die LadestralRe
entwassert im Bestand Uber Stral3enablaufe in den stadtischen Regenwasserkanal.

Aufgrund der SchlieBung des Bahniibergangs und der zukiinftigen Errichtung eines Uberfiih-
rungsbauwerks (ber die DB-Strecke 3600 gliedert sich die zuklnftige Entwasserung in
2 Entwasserungsabschnitte.

Der erste Entwasserungsabschnitt liegt stidlich der DB-Strecke und beinhaltet folgende Berei-
che:

- K862, Achse 500, Bau-km 0+010,000 — 0+144,475

- K904, Achse 501, Bau-km 0+007,313 — 0+500,000 (Hochpunkt auf BW)

- Bahn-/LadestralRe, Achse 15, Bau-km 0+000,000 — 0+250,000

- Verbindungstral3e, Achse530, Bau-km 0+005,836 — 0+025,869.

Der zweite Entwasserungsabschnitt liegt noérdlich der DB-Strecke und beinhaltet die K 904 ab
dem Hochpunkt (BW 01) bei Bau-km 0+500,000 bis zum Ende der Baustrecke bei Bau-km
0+875,000.

Aufgrund der Lage des Planungsbereiches innerhalb der Trinkwasserschutzzone 1l sind Ent-
wasserungsmalRnahmen gemaf RiStWag vorzusehen.

Hiernach erfolgte in Abhangigkeit der vorherrschenden Bodenverhéltnisse und Schutzwirkung
der Grundwasseriberdeckung sowie unter Einbeziehung der prognostizierten Verkehrsstarke
eine Einstufung der vorzusehenden Entwasserungsmafnahmen nach RiStWag.

Gemal} Erarbeitung Hessen Mobil vom 03.03.2020 wird das fur die Einstufung der Schutz-
wirkung der Grundwassertberdeckung mafgebliche MHGW auf 123,86 m . NN angenommen.

Fur die vorherrschenden Béden werden geméald Angabe des Baugrundgutachters Hessen Mobil
KC Geotechnik vom 11.09.2019 fir die den Grundwasserleiter berdeckende Schicht Auelehm
/Schlick eine Durchlassigkeit von kf-Wert von 5 x 10*-7 m/s genannt. Diese Schicht steht gleich
unter dem Oberboden an und reicht bis in Tiefenlagen zwischen ca.121,7 - 120,0 m . NN. Im
Bereich der K 904 sudlich der Bahnstrecke befindet sich unterhalb des Oberbodens zunéchst
eine Auffillung, welche bis in Tiefenlagen von ca. 0,8 - 2,0 m unter Geldndeoberflache reicht.
Eine Angabe zur Durchlassigkeit der Auffillung konnte aufgrund der Inhomogenitat nicht
bestimmt werden. Daher wurde fur die Ermittlung der Grundwasseriiberdeckung der K 904,
sudlich der DB-Strecke mit Lage in Oberbodenbereichen, die Starke der Auffullungsschicht
nicht bertcksichtigt, um einen ausreichenden Schutz gegentber dem Grundwasser sicherstel-
len zu kénnen.
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Gemal Tabelle 2 der RiStWag ergeben sich unter Beachtung der o. g. Durchlassigkeit nach
Zeile 2 folgende Schutzwirkungen der Grundwasseriiberdeckung im Planungsbereich
(Méchtigkeit = Abstand Bankett am Fahrbahntiefrand / bzw. Fahrbahnrand bis MHGW):

Machtigkeit<2m  — Schutzwirkung gering
Méchtigkeit 2 —4 m — Schutzwirkung mittel
Machtigkeit >4 m  — Schutzwirkung grof3.

Nach Tabelle 3 der RiStWag erfolgt die Einstufung der Entwésserungsmaflinahmen auf der Ba-
sis der Verkehrsstéarke des taglichen Gesamtverkehrs = DTV in Kfz/24h.
Gemal der Verkehrsuntersuchung (vgl. Unterlage 22) ergeben sich die in der folgenden Tabel-
le angegebenen Verkehrsstarken in Kfz/24 h fir das Prognosejahr 2030.

Tab. 53: Verkehrsstarken nach Streckenabschnitt (Prognose 2030)

. DTV
Strafenabschnitt [KfzI24h]
K862 - Hanauer Landstraflle 12.715
K862 - Gelnhauser Stral3e 10.953
K904 - Liebloser Stralle 4532
K904 - zw. Hailer/Meerholz 5330
und Lieblos (Mihlenweg) )
Bahnstralle 857

Die Verkehrsstarken fur die K 862 und K 904 liegen zwischen einem DTV von 2.000 Kfz/24h —
15.000 Kfz/24h, damit ergeben sich gemal RiStWag, Tab. 3 folgende Einstufungen fur die
Wahl der bautechnischen Entwasserungsmalinahmen:
- Machtigkeit<2m  — Schutzwirkung gering
= Stufe 2, Sammlung des Niederschlagswassers in der Regel mit Borden und
Ablaufen, Ableitung in Rohrleitungen und Vorreinigung mittels Behandlungs-
anlage erforderlich
- Machtigkeit 2 —4 m — Schutzwirkung mittel
= Stufe 1, breitflachige Versickerung tber Bankette, Bdschungen und Mulden mit
Oberbodenandeckung mind. 0,20 m zulassig
- Machtigkeit >4 m  — Schutzwirkung grof3
=>» Stufe 1, breitflachige Versickerung tber Bankette, Bdschungen und Mulden mit
Oberbodenandeckung mind. 0,20 m zulassig.

Fur die Bahn- und LadestralRe ergeben sich aufgrund der Verkehrsstarke von < 2.000 Kfz/24h
unabhangig der Grundwasseriiberdeckung eine Einstufung der Entwasserungsmafinahmen
nach Stufe 1.

Entsprechend der Gradientenfiihrung ergeben sich in Bezug auf den vorgegebenen MHGW die
in der nachfolgenden Tabelle angegebenen Entwésserungsmalnahmen fir die betreffenden

Streckenabschnitte.
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Tab. 54: Mindestanforderungen an die Entwésserung gemaf RiStWag

niedrigste AH zum Entwisse-

Fahrbahn- MHGW rungsmag-
StraRenabschnitt hohe (123,86 m t. NN) | Schutzwirkung

X ~ nahme

am Tiefrand ~ =GW- ewahit

(m U. NN) Uberdeckung g
K 862
Bau-km 0+010,000 — 139,999 16,14 m grof3 Stufe 1
0+144,475
K 904 - Sud
gf;él;gooomomls - 128,016 4,16 m groR Stufe 1
(Bereich Fahrbahn K 904 alt)
K 904 - Sud

3,62m
SN 0520 L00 = 127,477 | abzgl. 2,00 m gering Stufe 2
0+370,000 —l6om
(Bereich Oberboden) '
K 904 - Sud
4,00 m

BN 05557E L0 = 127,869 | abzgl. 2,00 m mittel Stufe 1
0+424,950 —500m
(Bereich Oberboden) '
K 904 - Nord
Bau-km 0+540,948 — 125,930 2,07 m mittel Stufe 1
0+675,000
K 904 - Nord
Bau-km 0+680,000 — 125,805 1,95m gering Stufe 2
0+875,000
Bahn-/LadestralRe DTV < 2.000 Kfz/24h - Stufe 1

Auf Grundlage der erforderlichen Entwéasserungsmalnahmen erfolgte im Hinblick auf die vor-
zusehende Entwasserung und der durch die DB-Strecke bedingten Trennung der K 904 in Sid-
und Nordseite, eine Untersuchung verschiedener Entwasserungsvarianten hinsichtlich der Ab-
leitung und Behandlung unter Berticksichtigung der DWA-M 153 und der RiStWag.

Die Ergebnisse wurden im Vorfeld der Umsetzung der Planung mit der Oberen Wasserbehérde
(Dez. 41.1, 42.2, 41.3) des Regierungsprasidiums Darmstadt (RP Darmstadt) hinsichtlich der
Genehmigungsfahigkeit vorabgestimmt. Dazu liegt eine Stellungnahme des RP Darmstadt vom
31.07.2020 vor. Im Ergebnis der Variantenuntersuchung zwischen einer zentralen Behand-
lungsanlage gemaR RiStWag und dezentraler Behandlung und den sich ergebenden hohen
laufenden Unterhaltungs- und Wartungskosten der dezentralen Lésung wurde entschieden,
dass eine zentrale Behandlungsanlage gemald RiStWag Pkt. 8.3 auf der Nordseite (Bau-km
0+815,000) mit Ableitung zur Kinzig sudlich des Vorflutgrabens, westlich der K 904 geplant
wird.

Weiterhin wurde durch die zustéandige Wasserbehotrde im Hinblick auf die Einleitung der Ober-
flichenwésser der K 904 in den auf der Nordseite befindlichen Vorflutgraben (Bau-km
0+828,000) ein Nachweis der Leistungsfahigkeit gefordert. Der Nachweis kann der Unterlage
18.4. entnommen werden. Im Ergebnis der Leistungsfahigkeitsbetrachtung des Vorflutgrabens
wurde durch die zustandige Wasserbehérde mit Schreiben vom 21.05.2021 mitgeteilt, dass
keine Malinahmen zur Rickhaltung von Niederschlagsabflliissen erforderlich sind.
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Damit ergibt sich fur die K 904 folgendes Entwasserungssystem.

Fur die K 862 erfolgt die zukinftige Entwasserung gemal dem Bestand. Danach erfolgt die
Fassung der anfallenden Niederschlagswasser Uber die beidseitig angeordneten Bordrinnen
und StralRenablaufe mit Ableitung in den bestehenden Regenwasserkanal DN 400 in der K862,
der mit weiterem Verlauf zur K 904 fuhrt.

Fiur die K 904 ergibt sich ab dem Baubeginn bei Bau-km 0+007,313 bis 0+320,717 durch die
zukiinftige Uberbauung des StraRenseitengrabens mit dem neuen Geh-/Radweg sowie des
verfugbaren Querschnittes, der westlich durch die denkmalgeschiitzte Mauer und 6stlich durch
die vorhandenen Einfriedungen begrenzt ist, keine Mdoglichkeit das Oberflachenwasser ber
Bankette, Boschung und Mulden zu fassen und abzuleiten. Daher erfolgt die Fassung und Ab-
leitung des anfallenden Oberflachenwassers auf der K 904 Uber die am tiefliegenden Fahrbahn-
rand angeordneten Bordrinnen, Borde und StralR3enablaufe in einen neu zu errichtenden Re-
genwasserkanal DN 400. Mit weiterem Streckenverlauf der K 904 bis zum Uberfiihrungsbau-
werk (Bau-km 0+424,950) erfolgt aufgrund des Erfordernisses zur Einhaltung einer Sicherheits-
trennstreifenbreite zwischen Fahrbahn und Geh-/Radweg von 1,50 m (vgl. Pkt. 4.4.1), die Fas-
sung und Ableitung Uber die am tiefliegenden Fahrbahnrand angeordnete Bordrinnen und Stra-
Benablaufe in einen neu zu errichtenden Regenwasserkanal DN 300-400.

Die Bankette im Bereich von Bau-km 0+260,000 — 0+370,000 werden gemal RiStWag — Stufe
2, am Tiefrand zur Fahrbahn geneigt.

Durch die generelle Anordnung von Borden sind die Anforderungen der RiStWag fir die vorge-
nannten Bereiche erfullt.

Auf dem Bauwerk erfolgt die Entwéasserung zu den am Tiefrand angeordneten Ablaufen, die
jeweils ab dem Hochpunkt bei 0+500,000 zu den Widerlagern nach Norden bzw. Siiden abge-
leitet werden und an die Streckenentwésserung anschlie3en.

Nordlich des Bauwerkes ab Bau-km 0+540,948 bis zum Knotenpunkt bei 0+738,000 erfolgt die
Entwasserung ebenfalls tGber am tiefliegenden Fahrbahnrand angeordnete Bordrinnen und
StraRenablaufe, aufgrund dem Erfordernis zur Einhaltung einer Sicherheitstrennstreifenbreite
von 1,50 m zwischen Fahrbahn und Geh-/Radweg (vgl. hierzu Pkt 4.4.1). Die Ableitung der
Oberflachenwasser erfolgt in einen neu zu errichtenden Regenwasserkanal DN 300 — 400.

Die Bankettausbildung erfolgt ab Bau-km 0+680,000 bis zum Knotenpunkt bei 0+738,000 am
Tiefrand mit Neigung zur Fahrbahn gemaf RiStWag.

Da im Planungsbereich keine klassifizierten Vorfluter vorhanden sind, erfolgt die Ableitung der
Niederschlagswasser der zuvor genannten Bereiche zu dem bei Bau-km 0+828,011 liegenden
Vorflutgraben.

Da die Einleitung der Oberflachenwasser in den Vorfluter innerhalb der Trinkwasserschutzzone
Il erfolgt, wird gemaf RiStWag vor Einleitung eine Vorreinigung vorgesehen sowie die Sicher-
stellung des Rickhalts von Leichtflissigkeiten im Havariefall.

Aus diesem Grund wird bei Bau-km 0+815,000 eine Regenwasserbehandlungsanlage (RWBA)
gemal} RiStWag angeordnet.

Um die Ableitung der auf der Stidseite anfallenden Niederschlagswasser auf die Nordseite vor-
nehmen zu kénnen, wird die Bahnstrecke mittels Rohrvortrieb (Mikrotunneling) gequert (vgl. UL
18.5).

Es ergeben sich entsprechend den v. g. Angaben folgende Kanalstrecken in der K 904:
- K904 —Sidseite
e Bau-km 0+007,313 — 0+333,500 RW1 - RW8
e Bau-km 0+424,950 — 0+333,500 RWS1 (BW) — RW8
e ab Bau-km 0+333,500 RWS8 Uber Bahnstralle zur DB-Strecke RW9, Uberleitung zur
Nordseite RW 9 — RW 10 durch Rohrvortrieb
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- K 904 —Nordseite
e Bau-km 0+540,948 — ca. 0+750,000 RWN1 — RW14
e ab DB-Strecke Nordseite RW10 — Rw14
e Bau-km 0+750,000 — 0+815,000 RW14 — RWBA.

Fur den Bereich ab dem Knotenpunkt mit den Wirtschaftswegen bei ca. 0+759,551 bis zum
Bauende Bau-km 0+875,000 kann aufgrund der topografischen Verhaltnisse und den geringen
Hoéhenunterschieden zum Vorflutgraben keine Entwasserung Uber Borde, Stralenablaufe und
Kanale zur RWBA vorgesehen werden. In diesem Bereich (L&nge ca. 115 m) erfolgt die Ent-
wasserung wie im Bestand Uber das Bankett breitflachig in die 6stlich liegende Flache. Die An-
gleichung der 6stlichen Flachen erfolgt mittels einer 20 cm méchtigen Oberbodenschicht.

Fur das im 0. g. Bereich 6stlich angrenzenden Flurstiick 96 der Flur 41 (Gemarkung Hailer) gibt
es gemal der Hessischen Altflachendatei einen Eintrag als Altablagerung mit dem Arbeits-
namen ,Ehem. Panzergraben“ (vgl. Pkt. 3.2.2 — Altlasten). Der Planungsbereich tangiert das
genannte Flurstick im Bereich von Bau-km 0+851,491 bis 0+875,000 in einem Abstand von
ca. 2,90 m — 3,55 m (Fahrbahnrand bis Flurstiicksgrenze). Aufgrund des ab Bau-km 0+819,719
beginnenden Querneigungswechsels des westlichen Fahrstreifens, erfolgt die Entwasserung
der K 904 ab Bau-km 0+851,491 nur noch fur den ostlichen Fahrstreifen in die 6stliche Grin-
flache der StraRenparzelle.

Unter Berlicksichtigung der Fahrbahnbreite (ca. 2,71 m) bis zum Bauende bei 0+875,000 und
einem anzusetzenden Regenereignis rys.; = 122 l/(s*ha), wird bei einer mdglichen Versickerrate
des Banketts und der bis zum Flurstiick 96 vorhandenen Grinflache von 150 l/(s*ha) kein Ab-
fluss zum Flurstlick 96 wirksam (vgl. Unterlage 18.1 und 18.2). Somit hat die vorliegende Bau-
maflnahme keinen Einfluss auf die Altlastenflache. Des Weiteren ist anzumerken, dass die Alt-
lastenflache innerhalb des Uberschwemmungsgebiets der Kinzig liegt und somit regelméaRig
von Hochwasserereignissen betroffen ist.

Das gesamte Baufeld befindet sich innerhalb der Trinkwasserschutzzone Il sowie nordlich der
DB-Strecke 3600 zusatzlich im Uberschwemmungsgebiet der Kinzig.

Hinsichtlich vorgesehener Baustelleneinrichtungsflachen sind im gesamten Baufeld der Trink-
wasserschutzzone 1l die Bestimmungen gemald RiStWag Pkt. 9.2 zu beachten. Anfallendes
Wasser von bauzeitlichen Entwéasserungsmafl3nahmen aus Kanalgréaben bzw. Baugruben ist vor
Einleitung in den Vorflutgraben bzw. in Anlagen der Stadt Gelnhausen mittels Containerabsetz-
anlage mit nachfolgender Neutralisation vorzureinigen.

In Bezug auf das Uberschwemmungsgebiet sind vor Eintreten von Uberschwemmungs-
ereignissen, samtliche Baustelleneinrichtungen bzw. Materialen aus dem Baufeld zu entfernen.

Die detaillierte Beschreibung und Bemessung sowie Darstellung der Entwasserungs- und

Reinigungsanlagen sind den Unterlagen 8 und 18 zu entnehmen.
In Unterlage 18.1 ist die Ubersicht der Einleitstellen einschl. Angabe der Vorflut enthalten.
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4.13 Strallenausstattung

Die K 862, K 904 sowie die anliegenden Straf3en erhalten eine Markierung und Beschilderung
entsprechend den geltenden Richtlinien.

Gegeniiber dem Bestand werden lediglich Anderungen in der StraRenfiihrung und Verkniipfung
mit der Bahn- und Ladestral3e sowie der Anliegerstralle Heimatfriedering vorgenommen, so-
dass die wegweisende Beschilderung entsprechend geéndert bzw. erneuert wird.

Fur den Knotenpunkt K 904 mit der K 862 erfolgt die wegweisende Beschilderung entsprechend
des Bestandes unter Berucksichtigung der auf der K 862 geanderten Fahrspuraufteilung
(Linksabbieger). Hierflr ist ein neuer Vorwegweiser vorzusehen.

Der Knotenpunkt K 862 / K 904 erhalt aufgrund der Leistungsfahigkeitsdefizite in der Nachmit-
tagsstunde (vgl. UL 22) eine Lichtsignalanlage.

Bei der gegenstandlichen PlanungsmafRnahme handelt es sich um die Planung einer anbau-
freien Hauptverkehrsstral3e im Vorfeld und innerhalb bebauter Gebiete mit einer Planungsge-
schwindigkeit V,, = 50 km/h.

Passive Schutzeinrichtungen gemaf den Richtlinien flr passive Schutzmafihahmen an Stral3en
(RPS 2009), Bild 7 sind aus Griinden der Geschwindigkeit nicht erforderlich.

Gemal Punkt 3.5 der RPS 2009 ist die Anordnung von Schutzeinrichtungen im Brickenbereich
zu prufen. Entsprechend Tabelle 5 RPS 2009 sind bei StralRen mit V,, < 50 km/h, infolge des
Gefahrenbereiches unterhalb der Briicke, der Querung der vorhandenen DB-Strecke 3600 mit
Geschwindigkeiten >160 km/h, passive Schutzeinrichtungen der Aufhaltestufe H1 erforderlich.
Zur Gewahrleistung der Haltesichtbeziehungen sind Schutzeinrichtungssysteme mit einer max.
Hohe von 0,80 m vorzusehen.

Aufgrund der Einschréankungen in der Haltesichtweite im Bereich des engen Radius Uber das
Kreuzungsbauwerk mit der DB-Strecke und dem dort gegebenen Hochpunkt in der Gradiente
wird empfohlen entsprechend den Berechnungen die zulassige Geschwindigkeit auf 40 km/h zu
beschranken.

Bepflanzung ist gem&R Landschaftspflegerischem Begleitplan sowohl als Gestaltungsmal3-
nahme als auch fur den naturschutzfachlichen Ausgleich vorgesehen. Die erforderlichen Sicht-
felder gemal RASt 06 sind freizuhalten.

Die K 862, die K 904 im Bereich Bau-km 0+007,313 — 0+333,500 sowie die Bahn- und Lade-
stral3e im Planungsbereich werden beleuchtet.

Die Beleuchtungsplanung obliegt der Stadt Gelnhausen bzw. dem konzessionsgebundenen
Versorgungsunternehmen. Die erforderlichen Abstande der Beleuchtungseinrichtungen werden
im Zuge der weiteren Planung ermittelt.
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5. Angaben zu den Umweltauswirkungen

5.1 Menschen einschlielRlich der menschlichen Gesundheit

5.1.1 Bestand

Vorbelastungen der Wohn- und Wohnumfeldfunktion des Menschen ergeben sich priméar aus
Larm- und Schadstoffimmissionen durch die vorhandene K 904, K 862 sowie durch die Bahnli-
nie Hanau-Fulda. Die Kinzigaue dient als Naherholungsgebiet. Im Untersuchungsgebiet befin-
det sich auRerdem das Pflegeheim Schloss Meerholz.

5.1.2 Umweltauswirkungen

Wahrend der Bauzeit kommt es zu einer Einschrankung der Erholungsfunktion in der Kinzigaue.
Diese wird jedoch nicht als erheblich bewertet. Nach Fertigstellung ist das Naherholungsgebiet
Uber FuR3- und Radwege sicher erreichbar.

Eine Untersuchung der Immissionen wurde durchgefiihrt (siehe Unterlage 17). Bei Berlcksich-
tigung der vorgeschlagenen Vermeidungsmafnahmen und passiven SchallschutzmalRhahmen
kénnen erhebliche Beeintrachtigungen ausgeschlossen werden. Dartber hinaus liegen keine
Sachverhalte vor, die eine Beeintrachtigung des Schutzgutes Mensch und menschliche Ge-
sundheit durch das Vorhaben vermuten lassen.

5.2 Naturhaushalt
5.2.1 Schutzgut Pflanzen, Tiere und Biotope

5.2.1.1 Bestand

Der Naturhaushalt in der Kinzigaue ist durch die Nahe zur Siedlung und intensive landwirt-
schaftliche Nutzung gepréagt. Naturschutzfachlich von mittlerem Wert ist die Eschenallee (ge-
schutztes Biotop nach 8 30 BNatSchG i.V. mit § 13 HAGBNatSchG) und weitere Gehdlze im
Untersuchungsraum. Das Griinland im beplanten Bereich ist wegen intensiver Nutzung von
geringem Wert. Die Wiesen weiter nérdlich, die als ,Extensive Mahwiesen der planaren bis
submontanen Stufe” teilweise dem LRT 6510 zugeordnet werden, haben einen naturschutz-
fachlichen hoheren Stellenwert. In den Grébern des Eingriffsbereiches finden sich Vorkommen
der Schwertlilie.

Planungsrelevante Tierarten sind nachgewiesen aus dem Bereich der Fledermé&use und der
Vogel. Zudem ist die Zauneidechse im Untersuchungsgebiet vorhanden.

Der Siedlungsbereich Hailer-Meerholz ist durch Bebauung gepragt. Neben der Wohnbebauung
bietet das Schloss Meerholz mit dem Schlosspark und seinem altem Baumbestand Habitat fur
Vdgel und Fledermause. Von hoher Bedeutung ist ein Feldgeh6lz zwischen Feuerwehrstandort
und Larmschutzwand der Bahnlinie.

5.2.1.2 Umweltauswirkungen

Es kommt zum Verlust von Gehdélzen, darunter Teile der Eschenallee (geschiitztes Biotop). Ge-
holze gehen als Brutplatz des Stars verloren und als Leitstruktur von Fledermé&usen. Die Rand-
bereiche des Baufeldes werden ortlich von der Zauneidechse besiedelt. Diese wird baubedingt
gefahrdet.

5.2.2 Schutzgut Boden

5.2.2.1 Bestand

Alle Boden nordlich der Bahnlinie sind als Standorte mit potenzieller Auendynamik und oberfla-
chennahem Grundwassereinfluss gekennzeichnet. Der Standort liegt an der Randsenke der
Kinzigaue, wo Auenlehme Uber Flussanden geschichtet vorkommen. Eine bodenfunktionale
Gesamtbewertung des Bodenviewers Hessen fallt fir den Bereich ndrdlich der Bahnlinie (zwi-
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schen Bahnlinie und Wirtschaftsweg zur Kléaranlage) gering aus. Die Boden sidlich der Bahnli-
nie und die Bahnstrecke selbst sind bereits durch Siedlungs- und Infrastrukturbaumafnahmen
Uberformt und daher in ihrer Bodenfunktion vorbelastet. Sie sind groR3tenteils versiegelt.

5.2.2.2 Umweltauswirkungen

Insgesamt ist mir einer Neuversiegelung von ca. 5.000 m2 zu rechnen.

Unvermeidlich ist eine Neuversiegelung/ neue Teilversiegelung von ca. 3.050 m? somit der voll-
standige Funktionsverlust von Boden auf einer intensiven Wirtschaftswiese. Ebenfalls unver-
meidlich sind Bodenauftrage und Verdichtung im Bereich der Bdschungen auf ca. 4.400 m2.
Allerdings wird im Bereich der alten K 904 auch wieder Boden entsiegelt.

Kurzfristige, baubedingte Eingriffe wie Baustelleneinrichtungsflachen sind dabei von geringerem
Schaden als die dauerhaften, anlagebedingten Eingriffe (Versiegelungen).

Der Boden im Siedlungsgebiet wird als generell bereits Uberformt und vorbelastet angespro-
chen, so dass hier mit keinem Eingriff in natirliche Bodenfunktionen zu rechnen ist.

Es erfolgt eine Neuversiegelung/ Teilversiegelung von ca. 2.000 m2. Hierbei eingerechnet ist die
Entsiegelung der Bahnstralie.

5.2.3 Schutzgut Wasser

5.2.3.1 Bestand

Der nérdlich der Bahnlinie liegende Bereich hat eine grof3e Verschmutzungsempfindlichkeit des
obersten Grundwasserleiters gegeniuiber Schadstoffeintragen und eine sehr hohe Bedeutung fir
die Grundwasserergiebigkeit und deren Qualitat. Das gesamte Planvorhaben liegt im Trinkwas-
serschutzgebiet Wasserschutzgebietszone 1l1.

5.2.3.2 Umweltauswirkungen

Fir das Wasserpotenzial bewirken Bauarbeiten eine Erhéhung der Verschmutzungsgefahr-
dung. Temporéare Grundwasserabsenkungen wéhrend der Baumalinahme sind fir die Grin-
dungen des Briickenbauwerkes maoglich.

Durch die Versiegelung wird der Oberflachenablauf erhdéht und somit die Grundwasserneubil-
dungsrate vermindert. Durch die geplante StraRenentwasserung mit Reinigung des Wassers in
der Regenwasserbehandlungsanlage kann jedoch der StralRenablauf tber die Entwasserungs-
graben schadlos in die Kinzig eingeleitet werden.

Unvermeidlich ist hingegen der Verlust von Retentionsraum im Uberschwemmungsgebiet durch
Dammschuttungen, Stiitzen und Widerlager in Hohe von 7.000 m3. Da dieser an anderer Stelle
ausgeglichen werden kann, verbleiben keine erheblichen Beeintrachtigungen auf das Schutzgut
Wasser.

5.2.4 Schutzgut Luft / Klima

5.2.4.1 Bestand

Schon heute findet eine verkehrsbedingte Beeintrachtigung durch Schadstoffbelastung statt,
durch die an der Bahnschranke wartenden und wieder anfahrenden Fahrzeuge.

Aus kleinklimatischer Sicht tragt die Kinzigaue gut zur Kaltluftentstehung bei, Siedlungsflachen
werden jedoch nicht beliftet. Ein Luftaustausch ist im Bestand durch die Topografie und die
Larmschutzwand behindert.

5.2.4.2 Umweltauswirkungen

Nicht zu vermeiden ist die Zunahme des Verkehrs und des dadurch bedingten Larm- und
Schadstoffeintrags. Die Zunahme des Verkehrs muss aufgrund des zukiinftig gleichmafiigeren
Verkehrsflusses nicht unbedingt eine Erhéhung der Beeintrachtigungen bedeuten.

Die Veranderung der Luftschadstoffbelastung ist laut gutachterlicher Aussage unkritisch (Fach-
beitrag Luftschafstoffbelastung).

Die Aue als Kaltluftentstehungsgebiet wird durch die Baumaf3nahme wenig belastet. D.h., klein-
klimatisch wird sich die Baumaflinahme nicht merklich auswirken.
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Ein Luftaustausch - insbesondere Kaltluftaustausch zwischen Aue und Ortslage — wird bereits
infolge der Larmschutzwande und der Topographie behindert.
Erhebliche Beeintrachtigungen des Schutzgutes sind nicht zu erwarten.

5.3 Landschaftsbild

5.3.1 Bestand

Der Wert des Landschaftshildes und die Erholungsfunktin ist in der Kinzigaue aufgrund der au-
entypischen Gestaltungselemente mit Wiesen, Graben und Gehdlzstreifen sowie der strallen-
begleitenden Allee als hoch einzustufen. Dies gilt auch in Bezug auf die Nutzung dieses Teilbe-
reiches fur die Feierabenderholung. Das Netz der landwirtschaftlichen Wege fir die naturge-
bundene Freizeitnutzung in diesem Bereich ist hoch.

Negativ wirkt sich allerdings eine Immissionsbelastung des Auenbereiches durch die Bahntras-
se aus. Durch eine ortslagenseitige LArmschutzwand wird der Schall in die Aue reflektiert. Eine
weitere Belastung geht von der StralRentrasse der K 904 aus.

Als besonders Landschaftselement im Siedlungsbereich ist das Schloss Meerholz mit seinem
Landschaftspark hervorzuheben.

5.3.2 Umweltauswirkungen

Im Planungsgebiet selbst wird der Eingriff von jedem Punkt der Aue aus sichtbar sein. Bereits
knapp auferhalb des Planungsgebietes wird der geplante Eingriff durch das Vorhandensein
von Heckenelementen und Baumreihen nur noch in wenigen Korridoren sichtbar sein.
Insbesondere nordlich und dstlich des Panzergrabens wird das Gelande durch den vorhande-
nen Geholzbestand (Eschenallee an der K 904 und Ufergehtlz am Panzergraben) vollstandig
sichtverschattet.

Der Eingriff in das Landschaftsbild wird im Bereich des Siedlungsrandes und der ersten beiden
Hauserreihen (LadestralBe/Heimatfriedering bzw. Bahnstral3e) als hoch gewertet. Im Bereich
der Kinzigaue kann der Eingriff durch die grof3e Anzahl der Verschattungsbereiche als gering
bis mittel bezeichnet werden.

5.4 Kulturguter und sonstige Sachgduter

5.4.1 Bestand

An der Hanauer LandstralRe liegt das ehemals gréflich-ysenburgische Schloss Meerholz. Der
dazugehorige Schlosspark im Stil des Englischen Landschaftsparks grenzt mit seiner Mauer im
Osten an die Liebloser Straf3e und im Norden wird er durch die Bahnstral3e begrenzt. Schloss
und Park pragen den historischen Ortskern von Meerholz und stehen unter Denkmalschutz.

Ein Alten- und Pflegeheim und der Feuerwehrstandort im Park sind als erhebliche Vorbelastung
zu werten. Historische Sichtbeziige in die Aue sind gerade noch moglich. Fir die Wohnhauser
der Liebloser Stral3e bestehen Verkehrsbelastungen.

5.4.2 Umweltauswirkungen

Die Schlossparkmauer wird auf 46 m durch den StralRenneubau zuriickgebaut und denkmalge-
recht an verénderter Stelle wiederaufgebaut. Die historischen Sichtbeziehungen werden nicht
gestort. Dariiber hinaus liegen keine Sachverhalte vor, die eine Beeintréachtigung des Schutzgu-
tes Kulturgiter durch das Vorhaben vermuten lassen.

5.5 Artenschutz

5.5.1 Bestand

Artenschutzrechtlich relevant ist ein Brutstandort des Stars, Fledermuse die entlang der Ge-
holze im Bestand jagen und ggf. in einem Schuppen Quartier haben. Dartber hinaus ist die
Zauneidechse artenschutzrechtliche relevant.
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5.5.2 Umweltauswirkungen

Im Artenschutzrechtlichen Fachbeitrag (Unterlage 19.3) und im LBP (Unterlage 19.1) werden
die artenschutzrechtlichen Konflikte in Bezug auf das Bauvorhaben dargestellt und entspre-
chende Malinahmen formuliert. Die Prifung des geplanten Vorhabens hinsichtlich der Erftillung
der Verbotstatbestande des § 44 Abs. 1 BNatSchG im artenschutzrechtlichen Fachbeitrag (Un-
terlage 19.3) hat ergeben, dass unter Beriicksichtigung des im Fachbeitrag benannten Mal3-
nahmen keine artenschutzrechtlichen Belange entgegenstehen.

5.6 Natura 2000-Gebiete

Im Plangebiet befinden sich keine Flachen, die gemaR der Flora-Fauna-Habitat-Richtlinie als
FFH-Gebiete ausgewiesen sind.

In der Nahe befinden sich folgende FFH-Gebiete: FFH-Gebiet 5721-305 Kinzig zwischen Lan-
genselbold und Wachtersbach

Entfernung: ca. 1 km Luftlinie in nérdlicher Richtung

In das Gewasser des Schutzgebietes wird das gereinigte Oberflachenwasser eingeleitet.
AuRerdem sollen AusgleichsmalRnahmen direkt an das Schutzgebiet angrenzend durchgefiihrt
werden. Eine Aufwertung der Schutzzwecke ist geplant.

Im Fachbeitrag nach Wasserrahmenrichtlinie (Unterlage 18.8) und der daran anknipfenden
FFH-Vorprifung (Unterlage 19.6) konnte eine negative Beeintrachtigung des Schutzgebiets und
seiner Schutzzwecke ausgeschlossen werden.

5.7 Weitere Schutzgebiete

Der gesamte Untersuchungsraum liegt im westlichen Bereich des Wasserschutzgebietes ,Hai-
lerer Aue® in der Wasserschutzgebietszone 1.

Das Plangebiet nérdlich der Bahntrasse liegt im Landschaftsschutzgebiet ,,Auenverbund Kinzig*
sowie im Retentionsraum der Kinzig.

Es befindet sich im Plangebiet folgendes geschitztes Biotop: Eschen Allee an der K 904 (ge-
schitzt nach HAGBNatSchG 813, Abs. 1, Satz 1).
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6. MaRnahmen zur Vermeidung. Minderung und zum Ausqgleich erheblicher

Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen

6.1 Larmschutzmalnahmen
6.1.1 Verkehrslarm

Nach § 41 Abs. 1 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) ist beim Bau oder der wesentli-
chen Anderung einer offentlichen StraRe sicherzustellen, dass durch Verkehrsgerausche keine
schadlichen Umwelteinwirkungen hervorgerufen werden, die nach dem Stand der Technik ver-
meidbar sind.
Wann eine Anderung im Sinne der zitierten Vorschrift wesentlich ist und welche Einwirkungen
durch Verkehrsgerdusche zu vermeiden sind, wird durch die Verkehrslarmschutzverordnung
(Sechzehnten Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes -
16. BImSchV) konkretisiert.
Nach § 1 Abs. 2 der 16. BImSchV ist eine Anderung wesentlich, wenn eine StraRle
e um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fur den Kraftfahrzeugverkehr baulich
erweitert wird oder
e durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu an-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 dB(A) oder auf
mindestens 70 dB(A) am Tage oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhdht wird.
Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &ndernden
Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A) in
der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird; dies gilt nicht in Gewerbege-
bieten.

Anwendungsbereich der 16. BImSchV
Ausbau und Bahnlibergangsbeseitigung der K 904 stellen einen erheblichen baulichen Eingriff
dar und es ist die wesentliche Anderung gemaR 81 (2), 2 der 16. BImSchV zu prifen.
Im Wesentlichen wird die Fahrbahn der K 904 von i.d.R. 5,5 m auf 6,0 verbreitert.
Bis nordlich der DB-Trasse ist stralenbegleitend ein Rad- und Gehweg vorgesehen.
Sudlich wird der Knotenunkt umgebaut und kiinftig signalisiert.
Nordlich erfolgt die Bahnubergangsbeseitigung.
Dort verlasst die K 904 die bestehende Trasse auf eine langere Strecke.
Die neue Trasse mit teilweise groRRzligigem Bogen (derzeit: geradlinig) ist nur ein Indiz
fur eine Anderung, aber nicht fur einen Neubau (VLarmSchR-97, VI, 10.1, (2)).
Die Anderungen an der Strale filhren dazu, dass die Beurteilungspegel der Immissionsorte an
der K 904 um 3 dB(A) zunehmen.
Demzufolge gilt fur diese Immissionsorte der Grundsatz der Larmvorsorge und die Immissions-
grenzwerte des 8§ 2 der 16. BImSchV sind zu prifen (vgl. Unterlage Nr. 17.1, Ergebnisse schall-
technischer Berechnungen).

Beschreibung der 6rtlichen Situation

Die beplante K 904 befindet sich am westlichen Stadtrand von Gelnhausen Stadtteil Hailer.
Unmittelbar dstlich der an die K 904 grenzt das Wohngebiet ,Heimatfriedering".

Westlich der K 904 befinden sich Feuerwache und Pflegeheim.

Sudlich des Knotenpunktes ,K 904 / K 862 befindet sich die Ysenburgschule.

Die nachfolgende Tabelle gibt einen Uberblick tiber die angrenzenden Nutzungen.
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Tab. 55: Ubersicht angrenzenden Nutzungen

Bereich / Bau-km Stadtteil Bebauungsplan / Aufstellungsbeschluss Gebietsnutzung

Gemaly Auskunft der Stadt Geln-
hausen ist kein Bebauungsplan

KP K 904 / K 862 ausgewiesen.
bis DB-Trasse Verweis der Stadt auf den am W
Hailer 14.12.1993 vom RP Darmstadt .
o genehmigten Flachennutzungsplan | (Wohnbauflache)
Ostlich K 904 (Zweckverband Gewerblicher
Schwerpunkt, Stadt Gelnhausen
und Gemeinde Linsengericht).
Gemaly Auskunft der Stadt Geln-
hausen kein Bebauungsplan aus-
KP K 904 / K 862 gewiesen.
bis DB-Trasse Verweis der Stadt auf den am S

Meerholz | 14.12.1993 vom RP Darmstadt
_ genehmigten Flachennutzungsplan
westlich K 904 (Zweckverband Gewerblicher
Schwerpunkt, Stadt Gelnhausen
und Gemeinde Linsengericht).

Gemal Auskunft der Stadt Geln-
hausen kein Bebauungsplan aus-

(Sonderbauflache)

gewiesen. Flache fur den
KP K 904 /K 862 ' Verweis der Stadt auf den am | Gemeinbedarf
Hailer 14.12.1993 vom RP Darmstadt
: : - (Schule)
stidlich K 904 genehmigten Flachennutzungsplan
(Zweckverband Gewerblicher

Schwerpunkt, Stadt Gelnhausen
und Gemeinde Linsengericht).

Beschreibung der wesentlichen Berechnungsergebnisse
Von den 30 berechneten Gebauden kommt es an insgesamt 26 Gebauden zu wesentlichen
Anderungen.

Keine wesentlichen Anderungen ergeben sich im Einzelnen an folgenden Geb&uden:

Am Tage:
Liebloser Str. 1 (1.0.82,83,84), Ysenburgschule (1.0.72,73) und

Osttrakt Gelnhauser Str. 22 (1.0.92)

In der Nacht:
Liebloser Str. 1 (1.0.82,83,84), Heimatfriedering 3 (1.0.14,15), Heimatfriedering 7b
(1.0.35,36) , Ysenburgschule (1.0.72,73) und Osttrakt Gelnhauser Str. 22 (1.0.92).
Von den insgesamt 26 Gebauden mit wesentlicher Anderung erhalten insgesamt 18 Gebaude
Grenzwertliberschreitungen (davon 13 Gebaude am Tage und 17 Gebéaude in der Nacht)
Die Lage der Immissionsorte ist der Unterlage Nr. 17.1, Schalltechnischer Lageplan in Anla-
ge 2.2 zu entnehmen.
Die vollstandigen Berechnungsergebnisse befinden sich in der Unterlage Nr. 17.1, Ergebnisse
schalltechnischer Berechnungen in Anlage 1.
An den Immissionsorten der Gebdude mit wesentlicher Anderung und Grenzwertiiberschreitung
werden die Immissionsgrenzwerte am Tage um bis 8 dB(A) und in der Nacht um bis zu 10
dB(A) Uberschritten (jeweils Gelnh&user StralRe 22 — Westtrakt).
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Ubersicht der gepriiften aktiven SchallschutzmaBnahmen

Aufgrund der Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte in dem Bereich des Wohngebietes
.Heimatfriedering” werden die in nachstehender Tabelle aufgeflhrten aktiven Schallschutzmal3-
nahmen gepruft.

Tab. 56: Angabe geprufte aktive Schallschutzmafnahmen

LSW Lanae Hohe Besondere Merkmale
Bereich, Bau-km : 9 | tiber Gradiente (Absorptionsgrad, Auskra-
Variante [m]
[m] gung usw.)

KP K904 / K 862
b|§ Helmatf_rlederlng 19 V1 321 3,0 bis 7,0 | Beton, hochabsorbierend
(einschlieRlich)
Ostliche StraRenseite K 904
KP K904 / K 862
b'$ Hem_watf_nederlng 19 V2 321 2,0 Beton, hochabsorbierend
(einschlieRlich)
Ostliche StraRenseite K 904
KP K904 / K 862
b'$ Hem_watf_rlederlng 19 V3 321 3,0 Beton, hochabsorbierend
(einschlieRlich)
Ostliche Stral3enseite K 904
KP K 904 / K 862 3.0 bis 7.0 hochabsorbierend
bis Heimatfriedering 19 va 321 Unltervaria’nte Beton bis 3,0 m ub.
(einschlieBlich) Vi Grad. Resthohe:
Ostliche StraRenseite K 904 Acrylaufsatz

Variante 1 und Variante 4

Die Larmschutzwand mit Vollschutz in Variante 1 (und in Untervariante 4) fihrt dazu, dass ost-
lich der K904 die Immissionsgrenzwerte (IGW) sowohl am Tage als auch in der Nacht eingehal-
ten werden.

Gegeniiber der Larmschutzwand verbleibt noch die IGW-Uberschreitung in der Nacht im Ober-
geschoss des Pflegeheims. Zusétzliche Uberschreitungen an weiteren Immissionsorten des
Pflegeheims erfolgen aber nicht.

Entlang der K 862 aul3erhalb des Bauabschnitts erhalten die Gebaude Heimatfriedering 1 und
Gelnhauser StraRe 22 (Westtrakt) noch IGW-Uberschreitungen am Tage und in der Nacht (hier:
ohne Abschirmung).

Insgesamt verbleiben in Variante 1 somit IGW-Uberschreitungen an 2 Gebauden am Tage und
an 3 Geb&uden in der Nacht.

Variante 2

Fur die Variante 2 (Larmschutzwand mit 2 m Héhe) gilt beim Pflegeheim und Heimatfriedering 1
bzw. Gelnhauser Stral3e 22 (Westtrakt) das zur Variante 1 Gesagte.

Ostlich der K 904 erhalten noch 10 Geb&aude Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte am
Tage und 13 Gebaude Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte in der Nacht.

Insgesamt verbleiben in Variante 2 somit IGW-Uberschreitungen an 12 Geb&uden am Tage und
an 16 Gebauden in der Nacht.

Variante 3

Fir die Variante 3 (Larmschutzwand mit 3 m HOhe) gilt beim Pflegeheim und Heimatfriedering 1
bzw. Gelnhauser Stralle 22 (Westtrakt) wiederum das zur Variante 1 Gesagte.

Ostlich der K 904 erhalten noch 10 Gebaude Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte am
Tage (wie V2), aber nur 9 Gebaude Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte in der Nacht.
Insgesamt verbleiben in Variante 3 somit IGW-Uberschreitungen an 12 Geb4uden am Tage und
ebenfalls an 12 Gebauden in der Nacht.
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Abwéagung zum aktiven Schallschutz
Zur Abwagung, ob aktiver oder passiver Larmschutz vorgezogen wird, erfolgte fur die
4 Varianten von Larmschutzwanden eine Variantenuntersuchung mit einer Kosten-Nutzen-
Analyse.
Die Variantenuntersuchung erfolgt mit dem sogenannten ,Niedersachsenmodell* (vgl. Unterlage
Nr. 17.1, Anlage 3.1, 3.2 und 3.3).
Grundlage ist das Schreiben des Bundesministeriums flr Digitales und Verkehr (BMDV) vom
10.03.2022 und die Schutzfallmethode daraus.
Die Schutzfallmethode prift die VerhaltnismaRigkeit von aktiven LarmschutzmalRnahmen im
Rahmen der Larmvorsorge.
In der Schutzfallmethode mit dem Niedersachsenmodell wird die Beurteilung von der Anzahl
der Gebaude auf die Anzahl der Wohneinheiten (WE) heruntergebrochen.
Vergleichsweise erhdlt die Variante 1 mit Vollschutz (Larmschutzwand nur aus Beton)

e mit 0,276 den hochsten Verhaltnismafigkeitswert (hdchste effektive Effizienz)

¢ die niedrigste Anzahl an ungeltsten Schutzfallen (11 ungeltste WE-Schutzfélle - die ver-
bleibenden WE-Schutzfalle werden nicht durch eine Larmschutzwand abgeschirmt)

¢ und die niedrigsten kapitalisierten Kosten je geléstem Schutzfall (39.000 € Brutto).

Die Gegenuberstellung der Abwagungsparameter fir den aktiven Larmschutz in den weiteren
Varianten ist im Einzelnen der Unterlage Nr. 17.1, Anlage 3.3 zu enthehmen.

Die Kosten fiur den passiven Larmschutz mit Erstattung von Larmschutzfenstern (Material und
Montage) wurden in Unterlage Nr. 17.1, Tabelle 6 ermittelt.

Die Entschadigung fur die Aulienwohnbereiche wurde in Unterlage Nr. 17.1, Kapitel 4.3 ermit-
telt.

Damit ergeben sich die Kosten fur passive Larmschutzmaf3nahmen insgesamt zu 113.800 €
(davon 20.400 € fir die Entschadigung von 11 AuRenwohnbereichen).

Im Restimee bewirkt die vergleichsweise glinstigste Variante fir eine Larmschutzwand (Varian-
te 1) mit kapitalisierten Kosten je geléstem Schutzfall von 39.000 € Brutto (bezogen auf
Wohneinheiten) unverhaltnismaRig hohe Kosten.

Darlber hinaus bewirkt die bis zu 7,0 m hohe Larmschutzwand eine potentielle Verschattung
der nahegelegenen Wohngebéude.

Die Untervariante mit Vollschutz (V4), die ab 3 m HOhe uber Gradiente mit einem Acrylaufsatz
vorgesehen ist, wirkt zwar der Verschattung entgegen.

Mit 55.000 € je geldstem WE-Schutzfall ergibt sich bei Variante 4 jedoch eine noch deutlichere
Unverhaltnismagigkeit der Kosten fiir eine Larmschutzwand.

Aufgrund des Vorstehenden wird insgesamt der passive Larmschutz dem aktiven Larmschutz
vorgezogen.

Ubersicht verbleibende Anspruchsberechtigungen

Ohne Larmschutzwand besteht dem Grunde nach an folgenden 18 Geb&uden ein Anspruch auf
Entschadigung fur Schallschutzmafinahmen an den baulichen Anlagen (passiver Schallschutz),
soweit sich diese im Rahmen der Vierundzwanzigsten Verordnung zur Durchfihrung des Bun-
des-Immissionsschutzgesetzes (24. BImSchV - Verkehrswege-SchallschutzmalRnahmen-
verordnung) bestatigen.
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Unterlage 1

Tab. 57: Ubersicht Gebaude mit Anspruch auf Entschadigung fiir Schallschutzmafnahmen an den baulichen

Anlagen (passiver Schallschutz)

StralRe Hs-nr. Immissionsort mit IGW Uberschreitung Besonderheit
Heimatfriedering | 19 1.0.69, 70, 71
Heimatfriedering 17a 1.0.65, 66, 67
Heimatfriedering | 17 1.0.63 nur in der Nacht
Heimatfriedering | 15 1.0.55, 56, 57
Heimatfriedering | 15a 1.0.59 nur in der Nacht
Heimatfriedering | 13 1.0.53 nur in der Nacht
Heimatfriedering | 11b 1.0.51
Heimatfriedering 1la 1.0.45, 46, 47
Heimatfriedering | 9 1.0.41 nur in der Nacht
Heimatfriedering | 7b 1.0.35 nur am Tage
Heimatfriedering 7a 1.0.32,33
Heimatfriedering 5b 1.0.26, 27, 28
Heimatfriedering 3b 1.0.19, 20
Heimatfriedering | 3a 1.0.16, 17
Heimatfriedering | la 1.0.8, 9, 10, 11
Heimatfriedering 1 1.0.4,5, 6
Gelnh&user Stralle | 22 1.0.88, 89 (Westtrakt)
Liebloser StraRe | 4 1.0.78 (Pflegeheim Nordtrakt) nur in der Nacht

Darlber hinaus besteht dem Grunde nach ein Anspruch auf angemessene Entschadigung fur
die Beeintrachtigung von AulRenwohnbereichen (AWB) fur die nachstehenden 9 Immissionsorte
bzw. Gebaude.

Die Bemessung der Entschadigung fur den Aufzenwohnbereich richtet sich nach den Richtlinien
fur den Verkehrslarmschutz an Bundesstral3en in der Baulast des Bundes (VLarmSchR 97).
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Tab. 58: Ubersicht Immissionsorte mit Anspruch auf angemessene Entschadigung fiir die Beeintrichtigung
von AulRenwohnbereichen (AWB)

StralRe Hsnr. Immissionsort (AWB) Besonderheit
Heimatfriedering | 17a 1.0.68 Terrasse EG
Heimatfriedering | 15 1.0.58 Terrasse EG
Heimatfriedering | 1la 1.0.48 Terrasse EG
Heimatfriedering | 7b 1.0.37 Terrasse EG
Heimatfriedering | 7a 1.0.34 Terrasse EG
Heimatfriedering | 3b 1.0.22 und 1.0.21 Terrasse EG und Balkon OG
Heimatfriedering | 3a 1.0.18 Terrasse EG
Heimatfriedering | la 1.0.13 und 1.0.12 Terrasse EG und Balkon OG
Heimatfriedering | 1 1.0.7 Terrasse EG

6.1.2 Baularm

Die Emissionsentstehung bzw. Immissionseinwirkung der Baustelle fallt unter den Anlagenbe-
griff des § 22 BImSchG. Danach sind Baustellen, Baulagerplatze und Baumaschinen im Allge-
meinen nicht als genehmigungsbediirftige Anlagen eingestuft.

Nach Abs. 1 Nr. 1 - 3 8§ 22. BImSchG hat der Errichter und Betreiber folgende Verpflichtungen:

Nicht genehmigungsbediirftige Anlagen sind so zu errichten und betreiben, dass

1. schadliche Umwelteinwirkungen verhindert werden, die nach dem Stand der Technik
vermeidbar sind,

2. nach dem Stand der Technik unvermeidbare schadliche Umwelteinwirkungen auf ein
Mindestmald beschrankt werden und

3. die beim Betrieb der Anlagen entstehenden Abfélle ordnungsgemafd beseitigt werden
kénnen..."

Fur die Beurteilung von Schallimmissionen, die durch Baumaschinen auf Baustellen hervorge-
rufen werden, ist die AVV Baularm heranzuziehen. Im folgenden Abschnitt wird ein Uberblick
Uber die in der AVV Baularm aufgefiihrten Grundséatze und Hinweise zu MaRnahmen bei Uber-
schreitungen von Immissionsrichtwerten gegeben.

AVV Baularm

Die AVV Baularm gilt fur den Betrieb von Baumaschinen auf Baustellen, soweit die Baumaschi-
nen gewerblichen Zwecken dienen oder im Rahmen wirtschaftlicher Unternehmungen Verwen-
dung finden.

Grundsatzlich gilt, dass der allgemein anerkannte Stand der Technik fir samtliche Baumaschi-
nen und Bauverfahren einzuhalten ist.

Fir die Zuordnung der Immissionsrichtwerte sind geman Ziffer 3.2 AVV Baularm die in den zu-
gehdrigen Bebauungsplanen festgesetzten Gebietszuweisungen bzw. die tatsachlichen bauli-
chen Nutzungen zu beachten.
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Die entsprechenden Immissionsrichtwerte werden unter Ziffer 3 AVV Baularm beschrieben:

a) Gebiete in denen nur gewerbliche oder industrielle Anlagen und Wohnungen fir Inhaber und
Leiter der Betriebe sowie flr Aufsichts- und Bereitschaftspersonen untergebracht sind, 70 dB
(A)

b) Gebiete, in denen vorwiegend gewerbliche Anlagen untergebracht sind, tagstiber 65 dB (A)
nachts 50 dB (A)

c) Gebiete mit gewerblichen Anlagen und Wohnungen, in denen weder vorwiegend gewerbliche
Anlagen noch vorwiegend Wohnungen untergebracht sind, tagstiber 60 dB (A) nachts 45 dB (A)
d) Gebiete in denen vorwiegend Wohnungen untergebracht sind, tagstiber 55 dB (A) nachts 40
dB (A)

e) Gebiete in denen ausschlie3lich Wohnungen untergebracht sind, tagsiiber 50 dB (A) nachts
35 dB (A)

f) Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten tagsiber 45 dB (A) nachts 35 dB (A).

Der Beurteilungszeitraum zur Tageszeit gilt von 07:00 Uhr bis 20:00 Uhr, als Nachtzeit gilt die
Zeit zwischen 20:00 Uhr und 07:00 Uhr des Folgetages.

Gemal Ziffer 6.7.1 AVV Baularm ist zur Ermittlung des Beurteilungspegels, unter Berticksichti-
gung der durchschnittlichen taglichen und nachtlichen Betriebsdauer der Baumaschinen, die in
der folgenden Tabelle 59 angegebene Korrekturfaktoren -bezeichnet als Zeitkorrektur- abzuzie-
hen:

Tab. 59: Zeitkorrektur nach AVV Baularm

Durchschnittliche tagliche Betriebsdauer in der Zeit von Zeitkorrektur
07:00-20:00 Uhr 20:00-07:00 Uhr [dB(A)]

bis 2,5 Stunden bis 2 Stunden 10

Uber 2,5 Stunden bis 8 Stunden Uber 2 Stunden bis 6 Stunden 5

Uber 8 Stunden Uber 6 Stunden 0

Beschreibung der Vorgehensweise zur Ermittlung des Baularms

Von den Immissionsrichtwerten der AVV Baularm kann ggf. abgewichen werden, wenn im Ein-
wirkungsbereich der Baustelle bereits eine Larmvorbelastung vorhanden ist. Fir die MaRhahme
wurde daher ein projektspezifischer Auslosewert ermittelt.

Das Bauvorhaben wurde in folgende larmrelevante Bauphasen unterteilt:

Tab. 60: Larmintensivste Bauphasen

Bauphase MalRnahme
2 Erdarbeiten Dammaufschittung
3 Herstellung Kanalbau und StrafRenbau K904 Siid BA 1
4 Herstellung Kanalbau und Stralenbau K904 Sid BA 2
5 Herstellung Kanalbau und StrafRenbau K904 Sid BA 3
6.1 Herstellung Unterbauen und WL Nord und Std
6.2 Herstellung Spannbetoniberbau und Quertrager
6.3 Uberbau
6.4 Herstellung StraRenbau, ggf. Kanalbau
6.5 Ausbau Kappenbereich
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Unterlage 1

Fir die einzelnen Bauphasen wurden die maximal zu erwartenden Beurteilungspegel sowie die
Anzahl der zu erwartenden Uberschreitung des projektspezifischen Immissionsgrenzwertes
ermittelt.

Im Anschluss wurden madgliche VermeidungsmalRnahmen auf ihre Durchfiihrbarkeit hin unter-
sucht und ggf. bestehende Anspriiche auf passiven Larmschutz und Entschadigungen ermittelt.

Beschreibung der wesentlichen Berechnungsergebnisse

In den einzelnen reprasentativen Bauphasen werden die projektspezifischen Immissionsgrenz-
werte entlang der Baustelle in einem Ausmal’ wie folgt Uberschritten:

Tab. 61: Uberschreitungen der projektspezifischen Immissionsgrenzwerte

Bauphase Anzahl Qrenzwert[]berschreitung im An_zahl Grenzwertiiberschreitung im Nacht-
Tageszeitraum zeitraum

2 0 Gebaude

3 15 Geb&ude

4 18 Geb&ude

5 8 Gebaude
6.1 140 Gebaude 1082 Gebaude
6.2 5 Gebaude 201 Gebaude
6.3 0 Gebaude 33 Gebaude
6.4 0 Gebaude
6.5 0 Gebaude

Vermeidungsmalnahmen

Da die Baumal3nahmen im Gleisfeld sowie im Stral3enverkehrsraum stattfinden und sich zudem
teilweise in Damm Lage befinden ist das Errichten von Schallschutzwénden als schwer reali-
sierbar eingestuft worden. Des Weiteren wurde auf die Gefahr hingewiesen, dass bei einer gro-
Reren Entfernung zwischen Schallschutzwand und BaumaRnahme eine Uberstrahlung der
Schallschutzwand stattfinden kann und diese somit nicht die gewtinschte Wirkung erzielen wur-
de.

Daher wurden aktive Schallschutzma3hahmen als nicht zielfihrend beurteilt.

Nach dem Minimierungsgebot in § 22 (1) BImSchG zufolge sind grundsatzlich gerauscharme
Bauverfahren und Baumaschinen nach dem Stand der La&rmminderungstechnik zu wahlen, so-
weit dies wirtschaftlich zumutbar ist.

Bei der Einrichtung und wahrend der Durchfiihrung der Bauarbeiten ist darauf zu achten, dass
gerauschintensive Baumaschinen maoglichst weit von der vorhandenen Wohnbebauung entfernt
platziert werden.

Ubersicht verbleibende Anspruchsberechtigungen fiir den AuRenwohnbereich

Fur Larmbeeintrachtigungen oberhalb des projektspezifisch definierten jeweiligen Ausldsewerts
am Tag im Schutzzeitraum von Marz bis Oktober wahrend der Bauzeit steht den Betroffenen
dem Grunde nach ein Entschadigungsanspruch fir die Beeintrachtigung im Auf3enbereich zu.
Es werden an 108 Gebauden Uberschreitungen des Auslosewertes ermittelt. Die genaue Auflis-
tung der Uberschreitungen sind im Anhang 6.1 der schalltechnischen Untersuchung zur Ermitt-
lung und Beurteilung der aus dem Baubetrieb resultierenden Gerduschimmissionen zu finden.

Anspruch auf Hotelaufenthalte

19 Gebauden haben dem Grunde nach Anspruch auf einen Hotelaufenthalt wahrend der 7
Néchte in denen Bauarbeiten durchgefihrt werden. Die genaue Auflistung der Gebaude ist im
Anhang 8.1 der schalltechnischen Untersuchung aufgefuhrt.

Seite 137 von 150




K 904 — Bahniibergangsbeseitigung in Gelnhausen/Hailer- Meerholz Unterlage 1
Feststellungsentwurf

Passiver Schallschutz

Im Anhang 7.1 bis 7.3 der schalltechnischen Untersuchung sind alle Gebaude aufgefihrt, die
dem Grunde nach Anspruch auf passiven Schallschutz haben.

11 Gebaude hatten einen Anspruch auf Fenster der Schallschutzklasse 1, vier Gebaude héatten
einen Anspruch auf Fenster der Schallschutzklasse 2 und ein Gebaude hatte einen Anspruch
auf Fenster der Schallschutzklasse 3.

6.1.3 Gesamtlarm

Im Zusammenhang mit dem Planfeststellungsverfahren fiir die Ausbau- und Neubaustrecke
Hanau — Wirzburg /Fulda, PfA 5.16 (DB) und der K904 - Omegabrlicke (Stral3e) wurde zur
Bewertung der Einwirkungen auf das Schutzgut Mensch die Gesamtverkehrslarmbelastung vor
und nach Fertigstellung ermittelt und hinsichtlich mdéglicher Gesundheitsgefahren bewertet.
Die Bewertung erfolgte entlang der vollumfanglichen Siedlungsflachen an der Ausbaustrecke
Hanau — Gelnhausen (DB).
Die Ergebnisse lassen sich wie folgt zusammenfassen:
» Innerhalb der Siedlungsflachen besteht derzeit bereits eine signifikante Larmbelastung,
insbesondere hervorgerufen durch die Autobahn A 66, die K 862 und die bestehenden
Schienenverkehrswege.

» Nach Umsetzung des Planvorhabens wird sich in den der Neubaustrecke der DB zuge-
wandten Siedlungsbereichen eine Zusatzbelastung durch zusétzlichen Schienenver-
kehrslarm ergeben.

Allerdings wird die Zusatzbelastung durch die geplanten umfangreichen aktiven Larm-
schutzmalRnahmen der DB kompensiert, so dass durch die Planung der DB Uberwie-
gend eine (zum Teil erhebliche) Entlastung im Gesamtlarm vorliegt.

Nur im Einzelfall (OD K 862 in Gelnhausen ST Meerholz) ergeben sich trotz des geplan-
ten Larmschutzes der DB Zusatzbelastungen im Gesamtlarm (infolge Verkehrszunahme
Stral3e).

» Das Gesamtlarmgutachten prift im Einzelnen, ob sich im Prognoseplanfall infolge der
beiden Planungen, ein vorhandener Beurteilungspegel (Prognosenulifall)

= auf Gber 70 dB(A) am Tage oder Gber 60 dB(A) in der Nacht weiter erhéht oder

= der Beurteilungspegel erstmalig 70 dB(A) am Tage 60 dB(A) in der Nacht Uber-
schreitet.

Begriindungen:
BVerwG, Urteil vom 21.03.1996 — 4 C 9.95 und
BVerwG, Urteil vom 15.12.2011 -7 A 11.10

» Im Ergebnis werden nach Fertigstellung der beiden Planungen fiir 11 Gebaude Zusatz-
belastungen durch den Stral3enverkehr prognostiziert (durchweg nur an Hanauer Land-
stral3e in Gelnhausen ST Meerholz), die dazu fuhren, dass im Prognoseplanfall ein im
Prognosenulifall ermittelter Beurteilungspegel in der Nacht

= auf Uber 60 dB(A) erhtht oder
= oberhalb von 60 dB(A) in der Nacht weiter erhdht wird.

Bei diesen Gebauden werden zur Kompensation der Larmzunahme passive Schall-
schutzmal3nahmen vorgeschlagen.

> Am Tage erfolgen keine Uberschreitungen des fiir mogliche Gesundheitsgefahren fest-
gelegten Beurteilungspegels von 70 dB(A).
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Beschreibung der 6rtlichen Situation

Die Siedlungsflachen der vorgenannten Hanauer Landstrale in Gelnhausen ST Meerholz
(K 862) wird durch den Friedhof im Westen (Am Lindenbrunnen) und die Schie3hausstraf3e im
Osten eingegrenzt.

Das Internet-Portal fir Bebauungsplane der Stadt Gelnhausen enthalt dort keine Bebauungs-
plane.

Gemald Flachennutzungsplan Zweckverband Gewerblicher Schwerpunkt, Stadt Gelnhausen
und Gemeinde Linsengericht - Genehmigung des RP Darmstadt vom 04.12.1993) liegt beidsei-
tig eine Ausweisung als Mischgebiet vor.

Die Gebaude sind Uberwiegend unmittelbar an die K 862 angebaut.

In den Erdgeschossen liegt berwiegend eine gewerbliche Nutzung durch Ladengeschéafte und
Gastronomie 0.a. vor.

Berechnungsergebnisse - Ubersicht Anspruchsberechtigungen

In der Abwicklung von passiven Larmschutz nach den Vorgaben fir ,Larmvorsorge” ist die
Wohnnutzung nicht zwingend (Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstral3en in
der Baulast des Bundes - VLarmSchR 97 - Kapitel B, VI, 13).

Der uberwiegende Aufenthalt von Menschen reicht schon fir den Schutzanspruch aus.

Jedoch ist dieser getrennt nach dem Zeitraum am Tage und in der Nacht zu beurteilen.

Das heil3t:

Ein Ladengeschéft 0.4. besitzt in der Nacht auch bei ,Larmvorsorge” keinen Schutzanspruch.
Die endgultige Beurteilung des Vorstehenden erfolgt erst nach der Erteilung des Planfeststel-
lungsbeschlusses.

Das Gesamtlarmgutachten zeigt hierbei am Tage keine Uberschreitung von 70 dB(A).

Dem Grunde nach besteht nur in der Nacht an folgenden 11 Gebauden ein Anspruch auf Er-
stattung flr SchallschutzmaBnahmen an den baulichen Anlagen (passiver Schallschutz), infolge
Uberschreitung von 60 dB(A) (vgl. nachfolgendeTabelle).

Voraussetzung dafir ist, dass sich der Anspruch nach Prifung mit der Vierundzwanzigsten
Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrswege-
Schallschutzmafinahmenverordnung -24. BImSchV) bestétigt.

Mit Bruttokosten von i.M. 697 € / Fenster aus der ,Statistik des Larmschutzes an Bundesfern-
stral3en. 2017-2018-2019" des BMVI werden die Gesamt-Bruttokosten fiir den passiven Larm-
schutz infolge Gesamtverkehrslarm zu maximal 35.000 € abgeschatzt (kreuzungsbedingt).
Uberschreitungen in der Nacht sind gemaR den ,Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an
BundesfernstralRen in der Baulast des Bundes - VL&A&rmSchR 97* (Kapitel E, XVII) nicht auf An-
spruch zur angemessenen Entschadigung fur die Beeintrachtigung von Auf3enwohnbereichen
(AWB) zu prifen. Insofern liegen diesbeziiglich keine Anspriiche vor.
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Tab. 62: Uberschreitungen der projektspezifischen Immissionsgrenzwerte

Beurteilungspegel mit Uberschreitung 60 dB(A) in der Nacht
Immissionsorte mit auslésender Erhdhung im Prognoseplanfall ggi. Prognosenullfall
Stralle Hsnr. Gesch. Gewerbliche Nutzung o.a.
Hanauer Landstral3e 12 EG Friseur
Hanauer LandstralRe 14 EG Fahrradgeschaft
Hanauer LandstralRe 17 EG
Hanauer LandstralRe 20 EG
Hanauer Landstral3e 23 EG Pflegeheim (Betreiber: Schloss Meerholz)
0OG1 Pflegeheim (Betreiber: Schloss Meerholz)
Hanauer LandstralRe 24A 0G1
Hanauer Landstral3e 25 EG
0G1
Hanauer LandstralRe 27 EG Backstube
Hanauer Landstrale | 31A nordost EG Pizzeria
Hanauer LandstralBe | 31A Hpths. EG Gastronomie (,Kaufmanns*)
0G1
Hanauer LandstralRe 31 EG Immobilien
0G1

6.2 Sonstige ImmissionsschutzmalRnahmen

Die nach RLUS 2012, Ausgabe 2020 fur den Prognosezeithorizont 2030 ermittelte Gesamt-
belastung der Luftschadstoffe beschrénkt sich auf die unmittelbare Umgebung der K 904 (un-
mittelbar am Fahrbahnrand bis zum Abstand von 200 m zum Fahrbahnrand) und die Luft-
schadstoffbelastung nimmt mit zunehmendem Abstand zum Fahrbahnrand ab.

Die Luftschadstoffbelastung war gemaf der Einsatzgrenzen der RLuUS 2012 nur fur den Prog-
noseplanfall 2030 nérdlich der Ortstafel zu berechnen (Omegauberfiihrung und freie Strecke).
Beim sudlichen Streckenabschnitt oder beim Prognosenullfall 2030 (Nord + Sid) mit Verkehrs-
belastungen unter 5.000 Kfz/24h sind gemaR RLuS 2012 bei ublichen Schwerverkehrsanteilen
und normalen Wetterlagen auch im stral3ennahen Bereich keine kritischen Kfz-bedingten Luft-
schadstoffbelastungen zu erwarten.

Die Ergebnisse sind in der Unterlage 17.1 in Tabelle 5 sowie in den Anlagen 1, 2 und 3 doku-
mentiert.

Infolge der Bahniibergangsbeseitigung der K 904 in Gelnhausen Stadtteile Hailer / Meerholz
wird nach Luftschadstoffberechnung mit der RLuUS 2012, Ausgabe 2020 nur bei der Komponen-
te NOx (Stickoxide) die Vorgabe der 39. BImSchV nicht eingehalten.

Der "kritische Wert" von 30 pg/m?® (Jahresmittelwert) wird bei der Komponente NOx schon durch
die Vorbelastung in Héhe von 37,2 pg/m? tberschritten.
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Die Zusatzbelastung infolge der Bahnubergangsbeseitigung von 4,7 ug/m?* wirkt sich nicht mehr
nachhaltig aus!

Der "kritische Wert" fir die Komponente NOx dient dem Schutz der Vegetation; anstatt dem
menschlichen Schutz bei den weiteren Komponenten.

Von Bedeutung ist zum Beispiel, welche Flachennutzung bei der Vegetation vorliegt.

Daraus ergibt sich ggf. das Erfordernis oder Nichterfordernis zur detaillierten Betrachtung von
NOx (Stickstoffdeposition). Diese Festlegung erfolgt Gber den landschaftspflegerischen Be-
gleitplan.

Schlussfolgerunag:

Die Luftschadstoffberechnungen auf Grundlage der RLuUS 2012, Ausgabe 2020 haben ergeben,
dass infolge der Bahniibergangsbeseitigung K 904 durchweg keine Uberschreitung der Grenz-
werte zum menschlichen Schutz aus der 39. BImSchV zu erwarten ist.

Die Beurteilung der zulassigen Immissionsgrenzwerte erfolgt unmittelbar am Fahrbahnrand.
Damit sind keine Mafinahmen zur Minderung der Luftschadstoffentstehung bzw. -ausbreitung
fur den menschlichen Schutz erforderlich.

6.3 MalRnahmen zum Gewasserschutz

Wie unter Punkt 4.12 Entwasserung und Unterlage 18.1 Erlauterungen zur wassertechnischen
Berechnung beschrieben, wird das Oberflachenwasser der StralRenflachen der K 904 sowie ein
Teilbereich der K 862 Uber eine Reinigungsanlage gemal RiStWag in Form eines Stahlbeton-
beckens gefiihrt. Die Einleitung in den vorhandenen Vorflutgraben und Ableitung tber diesen
zur Kinzig erfolgt demzufolge vorgereinigt.

Die Vereinbarkeit der MalRnhahme mit den Bewirtschaftungszielen der Wasserrahmenrichtlinie
(WRRL) wurde in Unterlage 18.8 geprift. Hierbei wird die Einhaltung des Verschlechterungs-
verbots und des Zieleerreichungsgebots in nachvollziehbarer Art und Weise geprift. Die Pri-
fung erfolgte bezogen auf die betroffenen Oberflachen- bzw. Grundwasserkdrper. Dabei wurden
die Vorgaben des Merkblattes zur Berlicksichtigung der WRRL in der Stralenplanung (FGSV
2021) bertcksichtigt. Im Ergebnis konnte eine Verschlechterung des 6kologischen und chemi-
schen Zustands des betroffenen Oberflachenwasserkdrpers (OWK) Untere Kinzig ausgeschlos-
sen werden. Die MaRnahme steht auBerdem den im Bewirtschaftungsplan festgelegten Mali3-
nahmen zur Umsetzung der WRRL in Hessen nicht entgegen. Das Zielerreichungsgebot ist
dementsprechend eingehalten. Fur den Dbetroffenen  Grundwasserkorper (GWK)
DEHE 2470 10104 BY hat die Prifung des chemischen und mengenmaRigen Zustands eben-
falls ergeben, dass es zu keiner Verschlechterung kommt. Auch die Zielerreichung des Grund-
wasserkorpers ist nicht gefahrdet.

Die MaRRnahme der K 904 befindet sich nérdlich der Bahnstrecke im Uberschwemmungsgebiet
der Kinzig. Bedingt durch die Dammschuttungen, Wegeanpassungen und die Errichtung der
Regenwasserbehandlungsanlage wird Retentionsraum des Uberschwemmungsgebietes in ei-
ner GréRenordnung von 6885 m® in Anspruch genommen. Der Verlust wird an anderer Stelle
ausgeglichen. Die hierfir vorgesehenen MalBhahmen sind Unterlage 19 Landschaftspflegeri-
scher Begleitplan bzw. Unterlage 18.7.2 zu entnehmen. Ferner stellt die Gemeinde Grindau
dem Vorhabentrager auf der Grundlage einer Vereinbarung uberschiissigen Retentionsraum
zur Verfugung (siehe ebenfalls Unterlage 18.7.2)
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6.4 Landschaftspflegerische Mallinhahmen

Die Konzeption der landschaftspflegerischen Mal3nahmen zielt darauf ab, die verlorenen Bioto-
pe nahe dem Eingriff wiederherzustellen und durch gezielte PflanzmalRnahmen das Bauwerk so
in die Landschaft einzubinden, dass das Landschaftsbild nicht beeintrachtigt wird. Durch Auf-
wertungsmafnahmen bestehender Biotope und Neuanlage von auespezifischen Biotopen wird
der Naturhaushalt nicht negativ beeintrachtigt.

Folgende MaRRnahmen sind im Einzelnen vorgesehen:

Vermeidungsmafinahmen

1.1V Bauzeitenregelung

Baubeginn vor Brutzeit der Vogel, dadurch kénnen die im Wirkraum der MaRnahme angesiedel-
ten Vogelarten die bauzeitlich am stéarksten gestdrten Flachen in der Nahe des Baufelds bei
ihrer Nestplatzwahl gezielt meiden.

1.2V Bauwerkskontrolle
Bauwerkskontrolle vor Gebaudeabriss (Zielart: Fledermause).

1.3V Baumschutz
Baumschutz gemaf DIN 18920 an den Platanen der K 862 und Eschen der K 904 im direkten
Umfeld der Baumalinahme, sowie an Gehdlzflachen angrenzend zum Baufeld.

1.4V Flachenschutz
Flachenschutz als Baufeldbegrenzung zu der extensiven Wiese im Nordwesten mit Hilfe eines
temporaren Schutzzaunes.

1.5V Kontrolle des Baufeldes
Kontrolle des Baufeldes und ggf. Umsiedlung von Zauneidechsen.

Ausgleichs- und ErsatzmafRnahmen
2.1 ACEF Anbringen von zwei Starenbrutkasten
Anbringen von zwei Starenbrutkésten an Eschen nordlich des Eingriffsbereiches der Baustelle.

2.2 A Geholzpflanzungen nérdlich der Bahn
Wiederanpflanzung von feuchten Ufergeblschen entlang der Bahntrasse im Norden, westliche
des Briuckenbauwerks.

2.3 A Geholzpflanzungen entlang Bahn- und Ladestral3e
Neupflanzung einer Eschenreihe entlang der Ladestral3e und Bahnstral3e zur La&rmschutzwand
hin.

2.4 A Rasenansaat Dammbd&schungen
Einsaat von Landschaftsrasen auf den Béschungen des Bauwerks.

3 A Entsiegelungsmalinahmen
Teilentsiegelung der K 904 im Bereich zwischen Ladestralle und Feldweg im Norden.
Entsiegelungsmalnahme fir Teile der Bahnstral3e nérdlich der Feuerwehr.

4.1 A Nachpflanzung und Ergéanzung Eschenallee
Erganzung der Eschenallee durch Nachpflanzung.

4.2 A Gruppenweise Pflanzung von Gehdlzen entlang noérdlichem Dammful3
Neupflanzung von Feldgeholz-Gruppen nérdlich des Dammful3es.
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5A Neuanlage von artenreichem Grinland
Auf Flachen der ehemaligen Baustelleneinrichtung der Wiese ,Am Nagelbrunnen® wird artenrei-
ches Grinland eingesat.

6 A Neuanlage Grabentaschen und feuchte Mulden mit Sukzession Nassstaudenflur
Schaffung von Feuchtbereichen/feuchten Mulden mit Anbindung an Graben.

7 A  Extensivierung einer Frischwiese (Stockwiese)
Umwandlung der intensiven Frischwiese in extensives Auengrinland.

8 A Versetzen eines Schwertlilienvorkommens
In Zuge der BaumalRnahme werden vorkommen der Schwertlilie im Baubereich in einen Graben
aulierhalb des Eingriffes umgepflanzt.

9 A Denkmalgerechter Wiederaufbau Schlossparkmauer
Wiederaufbau der Sandsteinmauer zum Schlosspark.

10 A Neuansaat artenreiches Grinland stdlich La&rmschutzwand
Ansaat von artenreichem Griinland zwischen Larmschutzwand und BahnstrafRe/ LadestralRe.

11 A Ufergehdlzpflanzung am Graben
Neupflanzung von feuchten Ufergehotlzen am ertiichtigten Entwéasserungsraben im Norden.

12 A Sukzessionsflache
Uberlassung der angeschnittenen Restflurstiicke ,Am Nagelbrunnen* der natiirlichen Sukzessi-
on.

13.1 E Schaffung von Retentionsraum
Durch Erdabtrag, Uferabflachung und Muldenausformung Schaffung von ca. 3.000 m3 Retenti-
onsraum an der Kinzig.

13.2 E Renaturierung Uferrandstreifen / Ufergeh6lzsaum
Umwandlung eines ca. 1,5 ha grof3en Ackerstreifens sudlich der Kinzig in Nassstaudenflure und
Ufergehdlzstreifen.

Die geplante Bahnibergangsbeseitigung in Hailer-Meerholz stellt einen Eingriff die Funktionen
des Naturhaushaltes dar.

Die Eingriffe wurden mit den beschriebenen MalRnahmen soweit wie moéglich vermieden bzw.
minimiert.

So werden Baustelleneinrichtungsflichen mit dem zeitliche versetzt stattfinden Ausbauvorha-
ben der Bahn gemeinsam genutzt.

Auswirkungen auf das Grundwasser durch baubedingte Beeintrdchtigungen werden im Zuge
der Vermeidung mdglicher Beeintrachtigungen ausreichend bericksichtigt. Der Retentionsraum
kann im Nahbereich ausgeglichen werden.

Die Beeintrachtigungen des Schutzgut Boden kénnen durch Entsiegelung und Extensivierung
ausgeglichen werden.

In der vergleichenden Gegeniiberstellung (sie Unterlage 19.3) ist ersichtlich, dass die anlagen-
bedingten Flachenverluste ausgeglichen werden. Eingriffe in das geschiitzte Biotop gemalf3 § 30
BNatSchG bzw. § 13 HAGBNatSchG Eschenallee kénnen ebenfalls ausgeglichen werden.

Das Landschafsbild wird im Nahbereich des Bauwerks zwar verdndert, durch Pflanzmafinah-
men kann jedoch die Beeintrachtigung ausgeglichen werden.
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Die Prifung des geplanten Vorhabens hinsichtlich der Erfiillung der Verbotstatbestande des §
44 Abs. 1 BNatSchG im vorliegenden artenschutzrechtlichen Fachbeitrag hat ergeben, dass
unter Berlcksichtigung der vorgesehenen Vermeidungsmaflnahmen und er CEF-Malinahme
einer Zulassung des Vorhabens keine artenschutzrechtlichen Belange entgegenstehen. Eine
Funktionskontrolle fir Malinahmen ist nicht vorgesehen.

Das bei der Berechnung nach der Hessischen Kompensationsverordnung entstehende Punkt-
wertdefizit wird im Rahmen einer Zuordnung/ Ausbuchung von bereits umgesetzten Okopunk-
ten des Okokontos kompensiert.

Eine Gegeniiberstellung von Eingriff und Kompensation ist der Unterlage 19.3 zu entnehmen.

6.5 MaRnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Die vorgesehene Trasse der K 904 — Liebloser Stral3e, die westlich der vorhandenen Bebauung
des Heimatfriederings liegt, wurde ab der K 862 bis in H6he der im Bestand befindlichen Bahn-
stralRe innerhalb der bestehenden Verkehrsanlage eingeordnet. In diesem Bereich ergeben sich
keine Veranderungen der stadtebaulichen Situation.

Im Zuge der Voruntersuchung wurde durch den Main-Kinzig-Kreis im Hinblick auf die Vorzugs-
I6sung einer ,Omega“-Bricke” Gber die DB-Strecke 3600 und der denkmalpflegerisch relevan-
ten Sichtbeziehungen vom Schloss einschl. Schlosspark Meerholz in Richtung Gelnhausen eine
Visualisierung erstellt. Im Rahmen dieser Visualisierung und Abstimmung mit der Denkmalbe-
horde konnte nachgewiesen werden, dass keine Verschlechterung der stadtebaulichen und
denkmalpflegerischen Situation durch die Errichtung einer Uberfiihrung der K 904 (iber die DB-
Strecke 3600 erfolgt.

6.6 Sonstige MaRnahmen nach Fachrecht

Der Planungsbereich befindet sich ganzheitlich innerhalb des Trinkwasserschutzgebietes ,Hai-
lerer Aue®, Zone 1l der Stadtwerke Gelnhausen. Die Schutzgebietsverordnung vom 15.09.2004
ist zu beachten.

Nordlich der DB-Strecke befindet sich die K 904 innerhalb des Landschaftsschutzgebietes ,Au-
enverband Kinzig“. Die Schutzgebietsverordnung vom 10.12.1990 ist zu beachten.

Weiterhin liegt die K 904 nérdlich der DB-Strecke 3600 innerhalb des Uberschwemmungsgebie-
tes der Kinzig. Entsprechende MalRnahmen fir Baustelleneinrichtungsflachen und ggf. zu la-
gernden Materialen sind bei Eintritt von Hochwasser zu berticksichtigen. Die amtlichen Hoch-
wasserwarnungen des Hessischen Landesamtes fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
(HLNUG) sind zu beachten.

Fur die Lageveranderung der Schlossparkmauer und die Errichtung der Stral3entberfihrung ist
eine denkmalrechtliche Genehmigung nach Hessischem Denkmalschutzgesetz (HDSchG) er-
forderlich. Im Rahmen der Planungserstellung erfolgten zu den Denkmalbelangen intensive
Abstimmungen mit den Denkmalschutzbehorden.
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/. Kosten
Die Gesamtkosten der Mal3nhahme betragen 18,021 Mio. € brutto.

Diese teilen sich auf in:
Baukosten 17,269 Mio. €
Grunderwerbskosten 0,752 Mio. €.

Kostentrager sind:
- die Bundesrepublik Deutschland
- das Land Hessen
- der Main-Kinzig-Kreis
- die Stadt Gelnhausen
- die Deutsche Bahn AG.

Die Kostentragung fur den Umbau der K 862 einschl. der K 904 bis Bau-km 0+224 erfolgt durch
den Main-Kinzig-Kreis.

Fur die K 904 ab Bau-km 0+224 einschl. der durch das Vorhaben betroffenen Straf3en und
Wege und deren Folgemalinahmen erfolgt die Kostentragung gemaR Eisenbahnkreuzungs-
gesetz (EKrG).

Der parallel der Bahnstral3e vorgesehene Gehweg erfolgt die Kostentragung durch die Stadt
Gelnhausen

Hinsichtlich der betroffenen Malinahmen an Strom-, Gas- und Wasserleitungen, die durch das

Vorhaben verdrangt werden, erfolgt die Kostentragung nach den einschlagigen Gesetzen, Ver-
tragen, Richtlinien oder nach allgemeinen entschadigungsrechtlichen Grundsatzen.
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8. Verfahren

Zur Erlangung des Baurechts wird die Durchfihrung eines Planfeststellungsverfahrens nach
8§ 33 Hessisches Stral’engesetz (HStrG) in der Fassung vom 8. Juni 2003 (GVBI. | S.166),
zuletzt gedndert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 30. September 2021 (GVBI | S. 618)
beantragt.

Das aus dem Jahr 2006 begonnene Planfeststellungsverfahren (Altverfahren) wird eingestellt.

Fur den dreigleisigen Ausbau der Bahnstrecke Fulda — Frankfurt (M) Planfeststellungsabschnitt
5.15 Hailer — Gelnhausen sowie den Ersatz fir die Bahnubergange BU10 (Wirtschaftsweg
BleichstraRe in km 41,620) und BU11 (Wirtschaftsweg in km 42,045) liegt ein Planfeststellungs-
beschluss mit Geschéftszeichen Bv 2.003 Isp (PL) 5.16 vom 12.03.1992 vor.

Der plangleiche Bahniibergang der K 904 mit der DB-Strecke liegt innerhalb dieses Strecken-
abschnittes.

Im Rahmen des 5. Plananderungsverfahrens zum genannten Planfeststellungsbeschluss bean-
tragt die Deutsche Bahn AG zeitgleich zum Planfeststellungsverfahren der gegenstéandlichen
Stral3enbaumalinahme den viergleisigen Ausbau der genannten Bahnstrecke zur Schnellbahn-
strecke beim Eisenbahnbundesamt. Im Rahmen des 4-gleisigen Ausbaus miissen aus Sicher-
heitsgriinden alle plangleichen Bahnubergénge geschlossen werden.

Im Zuge des Bahnvorhabens erfolgt die temporéare Schlielung des Bahniibergangs infolge der
Inbetriebnahme der Elektronischen Stellwerke im Oktober 2023, da gemafll EBO Bahniibergéan-
ge bei Streckengeschwindigkeiten > 160 km/h nicht zulassig sind. Bis zur Inbetriebnahme der
als ErsatzmalRnahme geplanten StralBentberflihrung erfolgt die Umleitung des Verkehrs der K
904 Uber das Ubrige Stral3ennetz.

Nicht Bestandteil des Plandnderungsverfahrens der DB AG ist die endgiltige SchlieRung und
der Ersatz des plangleichen Bahniibergangs der K 904 im Planfeststellungsabschnitt 5.16. Ge-
maf Vereinbarung zwischen der DB AG und dem Main-Kinzig-Kreis wird fur die Bahnuber-
gangsbeseitigung ein gesondertes Planfeststellungsverfahren durch den Main-Kinzig-Kreis be-
antragt.

Die Planungen der beiden Vorhaben sind aufeinander abgestimmt.

Grunderwerb ist erforderlich.
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9. Durchfiihrung der BaumalRnahme

Die Gesamtbauzeit betragt nach vorlaufiger Ermittlung ca. 4 Jahre.
Die Baudurchfihrung soll nach Vorlage des Baurechtes vsl. 2025 beginnen.

Der Ermittlung der Bauzeit liegen die Ergebnisse der Bauwerksplanung Stand April 2022 zu-
grunde.

Im Rahmen des Vorentwurfs wurde entsprechend dem Kenntnisstand ein Bauphasen- und Ver-
kehrsfuhrungskonzept erstellt. Dieses ist in Unterlage 16.2 dem Feststellungsentwurf beigelegt.

Insgesamt ergeben sich 7 Hauptbauphasen, welche im Folgenden tabellarisch aufgefihrt sind.

Tab. 63: Bauphasenkonzept (Hauptbauphasen) K 904

o vorgesehene Arbeiten W S T
phase Sperrungen
e Rickbau Schlossparkmauer
e Errichtung neue Gasdruckregelstation auf
FW-Gelande
o Herstellung Regenwasserbehandlungsanlage
(RWBA), RW-Kanal in Vorflutgraben, RW-
Kanal/Stromanbindung von RWBA bis Rampe Nord | « Sperrung K 904 ab
und Bahnstral3e (Std) FW-Zufahrt 1 nach
e Umverlegung Kanal DN 500 Bahnstral3e Norden und Lade-
e Umverlegung Kraftwerkskabel Bahnstral3e stral3e bis Ha.-Nr. 15
¢ Umverlegung Gasleitungen e Sperrung BahnstralRe
1 e Umverlegung Kraftwerkskabel, Nieder-, Mittel- bis ,Am Schlossgar-
spannungs- und StralRenbeleuchtungskabel, Trink- ten“ und Zufahrt FW 3
wasserleitung Liebloser Stral3e ab/bis Heimat- e Sperrung Ausfahrt
friedering Heimatfriedering
¢ Neuverlegung Steuerkabel FW-Lichtsignal ab Hoéhe Ha.-Nr. 17/19
FW-Gebéaude bis 0+312 Liebloser StralRe bzw.
Heimatfriedering
¢ Neuverlegung Stromzufuhr FW-Lichtsignal ab
Heimatfriedering bis 0+312
e Riickbau Gasdruckregelstation
e Herstellung bauzeitliche Zufahrt FW1
e Sperrung K 904 ab
e Herstellung Basisschittung/Bodenaustausch FW-Zufahrt 1 nach
Damme, Vorschittung Norden und Lade-
2 e Damme Erdbau und Bahnstraf3e bis OK Fahrbahn stral3e bis Ha.-Nr. 15
(ohne StrafRenbau) e Sperrung Bahnstral3e
e Schittzeit + 5 x 3 Wochen Schittpausen + bis Am Schlossgarten
6 Monate Liegezeit und Zufahrt FW 3
e Herstellung RW-Kanal ab DB-Strecke bis e Sperrung K 904 ab
3 FW-Zufahrt 1 / Stromanbindung RWBA FW-Zufahrt 1 nach
parallel | ® Neuverlegung Steuer-/Stromkabel zum Norden und Lade-
zur FW-Lichtsignalgeber 0+340 stral3e bis Ha.-Nr. 15
LDI:%e:%t e StralRenbau K 904-1. Bauabschnitt ab LadestraBe | e Sperrung BahnstralRe
bis FW-Zufahrt 1 mit prov. Anschluss an Lade- bis Am Schlossgarten
stral3e und Zufahrt FW 3

Seite 147 von 150




K 904 — Bahniibergangsbeseitigung in Gelnhausen/Hailer- Meerholz Unterlage 1
Feststellungsentwurf
2R vorgesehene Arbeiten Y ST |
phase Sperrungen
Sperrung Bahnstral3e
bis Am Schlossgarten
und Zufahrt FW 3
Verkehrsfiihrung Ein-
e Herstellung RW-Kanal satzfahrzeuge Feuer-
4 ¢ Neuverlegung Steuer-/Stromkabel flr wehr Uber prov.
(parallel FW-Lichtsignalgeber ab Heimatfriedering bis 0+230 Feuerzu-/ausfahrt und
zur e Herstellung prov. Zufahrt Pflegeheim ab Ladestral3e
'E;g%eé‘fe')‘ FW-Zufahrt 2 Zu-/Ausfahrt Pflege-
e StralRenbau K 904-2.Bauabschnitt ab heim tber

5

(parallel

zur
Liegezeit
Damme)

FW-Zufahrt 1 - Zufahrt Pflegeheim

K862 - Hanauer
Landstral3e / Geln-
hauser StralRe und
K 904 bis Baustelle
frei

Herstellung Schlossparkmauer-BW02
Herstellung Stitzwand-BWO03

Herstellung RW-Kanal

Stral3enbau K 904-3.Bauabschnitt ab Zufahrt
Pflegeheim bis K862

Sperrung Bahnstral3e
bis Am Schlossgarten
und Zufahrt FW 3
Sperrung K 904
Liebloser StralRe ab
K862
Verkehrsfiihrung Ein-
satzfahrzeuge Feuer-
wehr Uber Zu-
/Ausfahrt-FW 1 und
Lade-

stra-
Be/Eisenbahnstrale
zur K862
Zu-/Ausfahrt Pflege-
heim Uber Zufahrt
FW 2 und prov. Zu-
fahrt Pflegeheim Uber
Ladestral3e / Eisen-
bahnstral3e zur K862

Teilrickbau Dammkrone Vorschiittungen
Herstellung BWO01-Widerlager,Stitzen, Uberbau
Herstellung RW-Kanal Rampen

StralRenbau K 904-4.Bauabschnitt, Rampen
Sud+Nord und Strecke bis Bauende
StralRenbau Bahnstral3e einschl. Zufahrt FW 3
StralRenbau Wirtschaftswege

Sperrung Bahnstral3e
bis Am Schlossgarten
Sperrung K 904 von
Lieblos kommend
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2R vorgesehene Arbeiten W S g
hase Sperrungen

¢ Halbseitige Sperrung
K 862 ab Schiel3-
hausstral3e bis
Heimatfriedering

e Sperrung K904 von

e Umverlegung Trinkwasserleitung K 862 Lieblos kommend

e Herstellung Knoten K 862 / K 904 e Liebloser Stral3e, Zu-

fahrt bis Baustelle frei

bzw. Verkehrsflihrung

via Ladestralie /

Eisenbahnstral3e zur

K862

Die in den Bauphasen vorgesehenen Arbeiten einschl. der bendtigten Baustellen-
einrichtungsflachen sind ebenfalls in Unterlage 16.2 angegeben.

Bautabuflachen ergeben sich aus der vorhandenen umliegenden Bebauung, der denkmalge-
schitzten Schlossparkmauer, den Vorgaben zur Baufeldgrenze und der Abstimmung der ggf.
zeitgleich laufenden Arbeiten im Zuge des 4-gleisigen Ausbaus der Bahnstrecke. Naturschutz-
fachlich sind keine Bautabuflachen vorgegeben.

Wahrend der Bauausfihrung sind entsprechende Maflinahmen fur Baustelleneinrichtungs-
flachen und ggf. zu lagernde Materialen bei Eintritt von Hochwasser vorzusehen. Die amtlichen
Hochwasserwarnungen fiir das Gewasser ,Kinzig“ des Hessischen Landesamtes fiir Natur-
schutz, Umwelt und Geologie (HLNUG) sind zu beachten.

Die ErschlieBung der Baustelle erfolgt tiber die K 862, die K 904 und alle anliegenden und que-
renden Straf3en. Die Zuwegung zu den Ingenieurbauwerken erfolgt analog. Die Zuwegung zu
den Baustelleneinrichtungsflachen nordlich der DB-Strecke 3600 erfolgt tber die K 904 von
Lieblos kommend.

Da der Bahniibergang der K 904 bereits im Zuge der Baumaflinahme des 4-gleisigen Ausbaus
der DB AG gesperrt wird, wird bereits im Zuge der Mallhahme der DB AG eine groR3rdumige
Umleitung fur den KreisstraBenverkehr der K 904 zwischen Lieblos und Hailer/Meerholz einge-
richtet. Diese Umleitung bleibt bis zur Inbetriebnahme der gegenstandlichen StraRenplanung in
Betrieb.

Die Umleitung des Verkehrs der K 904 erfolgt ab dem Zeitpunkt der SchlieBung durch die DB
AG im Zuge der Inbetriebnahme des EStW bis zur Inbetriebnahme der StraBentberfiihrung in
beiden Fahrtrichtungen tber folgende Streckenfiihrung:

Knoten K 904/K862 — K 862 Gelnhduser Stral3e bis zur L 3202 — L 3202 Freigerichter Stral3e
nach Gelnhausen — L 3333 Frankfurter StralRe bis Lieblos (Leipziger Stral3e) — B 457 — Lieblos
K 904 Rudolf-Walther-Stralie.

Der Verbindungsverkehr Ladestralle — Bahnstralle — K 904 muss Uber die K 862 umgeleitet
werden.

Die Planungsmafnahme befindet sich ganzheitlich innerhalb des Trinkwasserschutzgebietes
.Hailerer Aue“, Zone Illl der Stadtwerke Gelnhausen. Die Vorgaben der Schutzgebiets-
verordnung vom 15.09.2004 sowie der RiStWag 2016 im Umgang mit wassergefahrdenden
Stoffen sind zu beachten und einzuhalten.

Fur bauzeitliche Einleitungen in den Vorflutgraben bzw. sidliche Bahnseitengraben der
DB-Strecke 3600 sind entsprechende Vorreinigungen vorzusehen.

Gewasserum- bzw. —Uberleitungen sind wahrend der Bauzeit nicht erforderlich.
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Der nérdlich der Bahnstrecke, parallel verlaufende Vorflutgraben wird bauzeitlich im Bereich der
Dammvorschuttung der StralRe verrohrt. Nach Fertigstellung des Bauwerkes 01 wird die Verroh-
rung zurtick gebaut.

Im Rahmen der baugrundtechnischen Untersuchungen wurden in den bestehenden Asphalt-
befestigungen teer-/pechhaltige Bestandteile festgestellt. Fir die Entsorgung des Asphalt-
materials wird ein AVV-Abfallschllissel 17 03 01 empfohlen. Weiterhin hat sich flr die Boden-
schichten 2 (Auffillung) und 3 (Auelehm/Schlick) die Einstufung des anfallenden Materials in
die Zuordnungsklasse Z2 ergeben. Hiernach wurden erhéhte Werte PAK, Kohlenwasserstoffe
sowie Benzo(a)pyren festgestellt. Eine Entsorgung oder Weiterverwendung entsprechend der
geltenden gesetzlichen Regelungen und Schutzgebietsverordnungen ist vorzusehen. Die Ubrige
Bodenschicht 4 sowie die Felsschichten weisen die Zuordnungsklassen Z0 — Z1.2 auf.

Es liegt gemal Stellungnahme des Regierungsprasidiums Darmstadt, Kampfmittelrdumdienst
kein begrindeter Verdacht fir mit Kampfmitteln belastete Flachen vor. Eine systematische Fla-
chenabsuche ist deshalb nicht erforderlich. Bei bauzeitlichen Funden ist der Kampfmittelraum-
dienst zu benachrichtigen.

Vereinbarungen bestehen nach derzeitigen Planungs- bzw. Kenntnisstand nicht.

Grunderwerb ist zu tatigen. Dieser ist fur die Herstellung des Knotens K 862/K 904, die K 904
selbst sowie fur LBP-MalRnahmen nérdlich der DB-Strecke 3600 notwendig. Weiterhin sind vo-
ribergehende Inanspruchnahmen privater Flachen fir die Baudurchfihrung erforderlich.
Entschadigungen fallen fir die Nutzung von privaten Grundstlicksflachen an. Diese werden in
gesonderten Vereinbarungen nach Abschluss des Baurechtsverfahrens geregelt.

Aufgestellt:

Bad Hersfeld, 17.04.2023
Battenberg & Koch GbR

W. und S. Battenberg, T. Brechtel

i.A. gez. Marcel Kiinzel

Unter Mitwirkung von:

- Hessen Mobil, StraRen- und Verkehrsmanagement (Historie zur Planung)

- Konstruktionsgruppe Bauen Goéttingen GmbH, Ingenieurbiro fir Bauwesen,
(Ausflhrungen zur Bauwerksplanung — BW 01)

- Planungsgruppe EGEL, Langenselbold (Umweltfachliche Ausflihrung)

- Hessen Mobil, StralRen- und Verkehrsmanagement (Ausfuhrungen Schall — Verkehr)

- Hessen Mobil, StralRen- und Verkehrsmanagement (Ausfuhrungen Luftschadstoffe)

- Krebs + Kiefer Ingenieure GmbH, Darmstadt (Ausfiihrungen Schall — Baularm)

- Heinz + Feier GmbH, Wiesbaden (Verkehrsuntersuchung)

- Hessen Mobil, StralRen- und Verkehrsmanagement (Ausfuhrung zu Widmung / Ein-
ziehung)
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